Schallstadt
§-22% Projektvorstellung

ﬁ? ABS/NBS Karlsruhe-Basel | 15. Februar 2023




Themen

Einfiihrung: Worum geht es eigentlich?
Planungsstand und erste Planungsergebnisse
Schallschutz

Blirgerbeteiligung

Fragen

Vil WNhNR®=

DB NETZE | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | Projektvorstellung Schallstadt | 15. Februar 2023

NETZE



DB NETZE

Einfuhrung:
Worum geht es eigentlich?
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Der Bahnausbau in Schallstadt ist Teil des GroBprojekts DB

Karlisruhe-Basel
- Die Bahnstrecke Karlsruhe-Basel liegt im Am T
Zentrum des europaischen Eisenbahn-Korridors Rotterdam e Zevenaar
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* Die rund 200 Kilometer lange Strecke
wird nun viergleisig ausgebaut und fir héhere
Geschwindigkeiten ertlichtigt.
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https://www.karlsruhe-basel.de/home.html
https://www.karlsruhe-basel.de/home.html
https://www.karlsruhe-basel.de/home.html
https://www.karlsruhe-basel.de/home.html

Die Ausbaustrecke ist ein Deutschland-Projekt. DBJ NETZE
Sie steht im Bundesverkehrswegeplan 2030

Das Projekt Karlsruhe-Basel besteht aus einer Neubau- und einer Ausbau-
Strecke. Im GroBraum Freiburg entstehen zwei neue Gleise an der
Autobahn (= Neubaustrecke). Sobald diese fertig sind, beginnt die DB mit
dem Ausbau der zwei Gleise durch die Freiburger Bucht (= Ausbaustrecke).

Ausbau bedeutet, dass die Strecke rundum erneuert und fir hohere
Fahrgeschwindigkeiten ertlichtigt wird. Wie schnell die Zuge dort kiinftig
fahren sollen, steht auch im Bundesverkehrswegeplan:

Zwischen Kenzingen — Freiburg — Buggingen sind es 200 km/h.

Bundesverkehrswegeplan:

Projektnummer: 2-005-v02

MalRknahmentitel: ABS/NBS Karlsruhe-Basel (BAB-Trasse)

TeilmalRnahmen: Aus-/Neubau Offenburg-Freiburg (Brsg.)-Miillheim (-Basel)
5 Dringlichkeit: Vordringlicher Bedarf (VB)
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Quelle: www.bva projekte.de
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https://www.bvwp-projekte.de/map_railroad_2018.html

Im Uberblick: Der Streckenabschnitt 8 DBl NETZE
/wischen Kenzingen - Freiburg — Buggingen und Mullheim

| A\ —

Haltepunkt PfA 8.6

ishaubereiche Rheintalbahn (Rth)

LAl . LR Zfringen " Hattepuniy B . Ausbaustrecke Rheintalbahn
| 27N 72 Denghgen . Gundelfingen iburg Hbf! Erst nach Inbetriebnahme der jiseste
| Haltepunkt Denzlingen S | Guterumfahrung kann der Ausbau ubaustrecke in Tieflage

/Kollmarsreute

dEl’ Rheinta]bahn beginnen A = Planfeststellungsabschnitt

Baubeginn: ab 2032

Hal kt Ebrifigen O,

Untersuchungsraum /j

fiir Tunnel

ol

\\

J » Giiterumfahrung Neubaustrecke
) Riegel-Malterdi 7~/ . Zunachst werden die zwei neuen
21/ %% 'f Gleise fiir den Gliterverkehr an
: — der Autobahn errichtet.
Baubeginn: ab 2024/25
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Nutzen der Ausbau- und Neubaustrecke:
Vier Gleise fiir mehr Tempo und mehr Verbindungen

>

Platz fiir mehr Ziige

Zwei zusatzliche Gleise entlasten
die Rheintalbahn. Kiinftig
kénnen deutlich mehr Ziige auf
der Strecke Karlsruhe-Basel
fahren. Davon profitiert der
Nahverkehr genauso wie die
Umwelt.

N /]

Plinktlich im Takt

Staufrei auf der Schiene:
Schnelle und langsame Ziige
fahren kinftig auf getrennten
Gleisen. Dadurch kommt es zu
deutlich weniger Stérungen auf
der Strecke.
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Schneller am Ziel

Die Erh6hung der maximalen
Geschwindigkeit auf 200 bzw.
250 Kilometer pro Stunde
verklrzt die Reisezeiten
deutlich. Die Fahrt von Karlsruhe
nach Basel dauert dann nur noch
70 Minuten.



Die Mobilitiat der Zukunft braucht die Bahn DB| NETZE
Zum Deutschland-Takt kommen wir nur mit groléen Bauvorhaben

— Fur die Mobilitat der Zukunft brauchen wir die Bahn,
zum klimafreundlichen Transfer von Reisenden und
Waren

— Das 9-Euro-Ticket hat gezeigt: Deutschland will mehr
Bahn fahren

— Zukunftsszenarien wie der Deutschland-Takt sind nicht
ohne grofRe Bauvorhaben realisierbar

- Schnell, verlasslich und komfortabel von Hamburg bis
Basel - die Bahn definiert die gesamte Nord-Siid-Achse
neu.

- Kapazitat fir Mensch und Giter - umweltfreundlich,
digital, modern und sympathisch.
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DB NETZE

. Planungsstand und erste
Planungsergebnisse
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Die Ausbaustrecke befindet sich in der Vorplanung. DB| NETZE
In dieser frihen Planungsphase stehen noch keine Details fest.

= Ermittlung des Leistungsumfangs / Bestandsaufnahme
-_— 1 Grundlagenermittlung = Durchfiihrung Scoping-Verfahren

= Durchfiihrung Bohrprogramm Stufe 1

= Vermessungsleistungen

= Trassierung
: ! Ingenieurbauwerke / Tunnel \ .
pra— Vorplanung @ \ Ermittlung

Kreuzungsbauwerke Vorzugsvariante
T
= Schallschutz
= StralRen e ” M

_—\ =7

= Umweltschutz
= Ausrlistungstechnik
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Uberblick PfA 8.7 Freiburg - Ehrenkirchen

DB| NETZE
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Gleise und Uberleitstellen
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DB NETZE

2. Erste Planungsergebnisse
Tunnelvarianten
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Variantenuntersuchung im PfA 8.7 DB| NETZE

Pfaffenweiler
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Legende

PfA = Planfeststellungsabschnitt Bl Variante B B Bad Kl‘ozingen >
)=—=( = Tunnel B Variante C

= Bestandsstrecke I Variante D

I Variante E
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Vor- und Nachteile der untersuchten Tunnelvarianten

Geringe Investitions- und
Instandhaltungskosten

Geringer Flachenverbrauch
(gesamthaft)

Geringer Flachenverbrauch
(gesamthaft)

» Geringe Realisierungsrisiken
(Ausnahme:

DB NETZE

(+)] (kein Tunnelbauwerk Geringe Eingriffe in betroffene Geringe Eingriffe in betroffene Inanspruchnahme privater
"'3 notwendig) Schutzgebiete Schutzgebiete Flachen)
= » Geringe Auswirkungen auf die » Geringe Investitions- und
(o) Qualitat der Landschaft Instandhaltungskosten
> (Larmschutzwande, Damme, + Geringe Realisierungsrisiken
Briicken) (Ausnahme: Inanspruchnahme
privater Flachen)
« Erhohte Eingriffe in betroffene * Hohe Investitions- und « Erhohte Auswirkungen auf die * Hohe Investitions- und
Schutzgebiete Instandhaltungskosten Qualitat der Landschaft Instandhaltungskosten
* Hohe Realisierungsrisiken * Hohe Realisierungsrisiken (Larmschutzwande, Damme und | « Erhoéhte Eingriffe in
(schwierige Grundwasser- und (schwierige Grundwasser- und Briicken) betroffene Schutzgebiete
Bodenverhaltnisse, Bodenverhaltnisse, » Eingriffe in private * Hoher Flachenverbrauch
(L)) Zerschneidungswirkung, regelkonforme Anbindung Wohnbebauung erforderlich (gesamthaft)
--'3 regelkonforme Anbindung kritisch) * Hohe Auswirkungen auf die
) kritisch) * Tunnel unter liberbautem Qualitat der Landschaft
's « Hoher Flachenverbrauch Gelande (Larmschutzwande, Damme
fzﬁ (gesamthaft) und Briicken)

« Erhohte Auswirkungen auf die  FEingriffe in private
Qualitat der Landschaft
(Larmschutzwande, Damme und
Briicken)

« ,Einkreisen® von Schallstadt mit
Schieneninfrastruktur

Wohnbebauung erforderlich
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Der Batzenbergtunnel (Variante D) geht aus der Abwagung als

vorzugswiirdige Variante hervor.

Griinde:

Geringste Zerschneidungswirkung

Geringer Flachenverbrauch (gesamthaft)

Geringste Eingriffe in betroffene Schutzgebiete

(Biotope, Landschaftsschutzgebiete, FFH-Gebiete, FFH-Mahwiesen, Wildtierkorridore)
Regelkonforme Trassierung und Anbindung moglich

Geringste Anpassung anderer technischer Infrastrukturen erforderlich

(wie zum Beispiel Strallen, Wege, Hochspannungsleitungen, etc.)

Hohe betriebliche Leistungsfahigkeit und geringe Stéranfalligkeit

Voraussichtlich gute Baugrundverhaltnisse und gute Grundwassersituation
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DB NETZE

2. Erste Planungsergebnisse
Grunbrucke
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Variante D von Nord nach Siid: Kurz nach Freiburg riickt die

Strecke etwas nach Osten.

Die Bahnkurve wird am
stidlichen Ende von
Freiburg abgeflacht. Die
Strecke riickt damit mehr
in den Hang hinein.
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| Schallstadt >

Um den Einschnitt zu
kompensieren, wird vsl.
eine Griinbriicke
errichtet.

19



Querschnitt Hangeinschnitt / Griinbriicke

— Hangsicherung uber Nagelwand M 1:200
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iberschittete Grinbricke
213,7+20

Der Hangeinschnitt wird
uberschiittet, die Bahn fahrt
in einem tunnelahnlichem
Bauwerk durch den Hang.

M 1:200

DB] NETZE
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DB NETZE

2. Erste Planungsergebnisse
Leutersbherg
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Leutersberg: Heutige Situation DB| NETZE

. Leutersberg

W

2 Gleise
Rheintalbahn

2 Gleise
Guterstrecke

- L

AR — el ' . NE rd.

E
Wolfenweiler

Bild: Google Maps

¥
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Im Bereich Leutersberg bendtigt die Eisenbahn mehr Platz NETZE

-

Leutersberg

=
%
l

oben

oben Neubaustrecke

Rheintalbahn

unten
unten Rheintalbahn

Guterstrecke

*i- i
5
l WA (e =

- Kurz vor Leutersberg treffen die zwei Gleise der Glterstrecke und die zwei Gleise der Rheintalbahn wieder aufemander.
- Wo die Strecken zuvor zu einer Strecke wurden, beginnt nun die neue Strecke in Richtung Tunnel.

- Die Strecke im Bereich Leutersberg wird breiter und benétigt zusatzliche Flachen westlich der heutigen Strecke.
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Zwangspunkte im Bereich Leutersberg machen die Trassierung
schwierig - Beispiel Ostverschiebung (nicht bevorzugt)

Leutersberg

DB| NETZE
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N
p 0207
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Einschnitt w @:ﬁ
Weinberg f% u;“gh Wohnhduser 6stlich der Bahn
3 SchénbergstraBe, Dieselsteinweg
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Beispiel: Verschiebung der Trasse nach Osten:

+ Minderung Eingriffe in Privat- und
Wohneigentum westlich der Trasse

- Neue Eingriffe in Privat- und Wohneigentum
ostlich der Trasse

- VergrofBerung der Eingriffe in die Weinberge
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Zwangspunkte Leutersberg - Die Variante Westumfahrung ist
nicht umsetzbar

Leutersberg

Beispiel: Westumfahrung Leutersberg — nicht méglich:

+ Minderung Eingriffe in Privat- und Wohneigentum
westlich der Strecke

— Deutlich erh6hte Zerschneidungswirkung

— Zerstorung bzw. massive Umgestaltung der
bestehenden Infrastruktur => hohe Herstellungskosten

— Anschluss der neuen Gleise an die Rheintalbahn ist nicht moglich.
Die Bestandsstrecke kann nicht eingebunden werden.
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Nordlich von Leutersberg kreuzen die beiden Strecken.
Hierzu wird ein Uberwerfungsbauwerk errichtet.
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Blickrichtung Siiden
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Beispiel: Uberwerfungsbauwerk Haltingen (im Bau) DBJ NETZE

Hinweis:

In Haltingen kommen 5
Gleise im Uberwerfungs-
bauwerk zum Liegen,
das Bauwerk ist daher
groler.

In Schallstadt werden
3-4 Gleise liegen.

27
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DB NETZE

Erste Planungsergebnisse
Haltepunkt Ebringen
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Haltepunkt Ebringen DB| NETZE

N Ebringer Strafe B
{ km 215,811 BT

Heutiger Zustand

— Zuwegung Bahnsteig tber
Wege (nicht barrierefrei)

— Bahnsteigbreiten: 2,50m
— Bahnsteighdhe: 38cm
— Bahnsteiglange: 215m

o . o o ot l‘ T — ..-:‘, 1 — .I - ’ L - 3 = I| ] | ; 1
Zweigleisigkei : T
: Haltepunkt Ebringen |-
3 Rheintalbahn =

Geplanter Zustand

— Barrierefreie Zuwegung

— Bahnsteigbreiten: 3,00m S consl ESE MR D NG s
[ T A @8 /ugang Bahnsteige =8
— Bahnsteighdhe: 76cm '
— Bahnsteiglange: 210m it W T - = e e o WL |
— Viergleisigkeit w S ' " "
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Haltepunkt Ebringen: Barrierefreie Rampen

Moglicher neuer Zustand:

— Rampen mit 6 % und
Zwischenpodesten;
Rampenlange ca. 150 m

— Zusatzlicher Treppenturm

[ SU Ebringer Strafe B ¥
km 215,8

Nl 8

Rampe mit 3% Neigung

ohne Zwischenpodesten (&

Lange ca. 230m

o a0 |
I ||| |

i und Zwischenpodesten
Lange ca. 150m
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Haltepunkt Ebringen: DB| NETZE
Bestehende Wegebeziehungen bleiben erhalten.

\A
T

S

Zwei
3 k.
il > " zusatzliche
' Gleise

—
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DB NETZE

Erste Planungsergebnisse
Tunnel und Portale
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Der Batzenbergtunnel (Variante D) im Uberblick NETZE
(stark vereinfachte Darstellung)

s Bestand

e Planung

— Der Tunnel wird etwa 1,35 km lang

— Die zwei separaten Tunnelrohren werden durch Querschlage verbunden.
— Tunnel in geschlossener Bauweise

DB NETZE | ABS/NBS Karlsruhe-Basel | Projektvorstellung Schallstadt | 15. Februar 2023 33



Briicke Nordportal: Die neue Strecke wird hinter dem Bauhof DB| NETZE
auf einer Briicke gefiihrt.

T

T e

' Bestandsstrecke

Uber einen Damm und eine

Briicke wird die Strecke zum
Nordportal, dem nordlichen
Tunneleingang gefiihrt.
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Briicke Nordportal: Die Briicke hat dasselbe Hohenniveau wie DB| NETZE
die Bestandsstrecke

\

—t—1

N - : .- -.::---"".I
Hohe: 236,44 m ' — Hohe: 227,64 m
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Das Siidportal des Tunnels liegt kurz nach der B 3. DB| NETZE

Kurz nach der B 3 endet der Tunnel.
Die genaue Ausgestaltung der Kreuzung ist
noch in Planung.

Batzenbergtunnel

174 o

Sitdportal / :
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Streckenfithrung am siidlichen Ende von Schallstadt DB| NETZE

Batzenbergtunnel
/ Sitidportal

W ‘L :

£

\.i

Bestandsstrecke

Bestandsstrecke
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Flachenbedarf am siuidlichen Tunnelportal DB| NETZE
Ortsausgang Schallstadt in Richtung Scherzingen

- . Sidportal

Bestandsstrecke

Bifd: Google
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DB NETZE

3. Schallschutz
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Schallschutz: Was gilt an der Ausbaustrecke? DB| NETZE

Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen des Larmvorsorge gemall Bundes-Immissionsschutzgesetz
Bundes
— Freiwilliges Programm des Bundes seit 1999 — Gesetzlicher Anspruch auf Larmschutz
— Verbessert die Larmsituation an bereits bestehenden — Gilt fir den Neu- und Ausbau von Schienenwegen
Bahnstrecken — Hierzu werden umfangreiche Schallschutzgutachten
— Das Bundesverkehrsministerium gibt vor, in welcher erstellt
Reihenfolge die Strecken saniert werden. — Die MaRnahmen zum Larm- und Erschiitterungsschutz
— In der Freiburger Bucht wurde die Larmsanierung sind Bestandteil der Genehmigungsunterlagen
bereits durchgefiihrt.
> Zur Larmsanierungskarte > Exrste Ergebnisse fiir unsere Strecke liegen 2024 vor

Was gilt fiir Baularm?

Baularm ist leider unvermeidbar, er muss aber auf das unvermeidbare Mindestmald beschrankt bleiben. Auch hierzu
gibt es eine Richtlinie, die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm - Gerauschimmissionen,
besser bekannt als AVV Baularm.
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https://laermsanierung.deutschebahn.com/karte/index.html#/infos/BW?state=BW

Fiir den Streckenausbau gelten strengere Grenzwerte fiir Larm DB| NETZE
als an der heutigen Strecke

Das gilt heute* an der Bestandsstrecke: Das gilt fur den geplanten Streckenausbau:

So leise muss es sein! So leise muss es sein!
Immissionsgrenzwerte der Lirmsanierung in dB(A)* Immissionsgrenzwerte der Larmvorsorge in dB(A)*
w1 s vl s
L L L i _._ -.-
[ L] Fa
: @ : @ Q|9
O S s _.. = = 1 L
# LY ’ L b ( 64 69
2 ]
67 69 il . > 59
. = 62 57 59 e D Skt
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Krankenhiuser, Kern-, Dorf- und Gewerhegebiete Krankenhauser Reine/allgemeine Kern-, Dorf- und Gewerbegebiete
Schulen, reine/allge- Mischgebiete Schulen Wohngebiete Mischgebiete
meine Wohngebiete

‘@~ Tag: 6 bis22 Unr  ({ Nacht: 22 bis 6 Uhr

*Nach diesen Grenzwerten wurden MaBnahmen an der Rheintalbahn durchgefiihrt. Seit 2022 gibt es eine neue Richtlinie mit neuen Ausldésewerten.
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4. Burgerbeteiligung und
Kommunikation
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Geplante Biirgerbeteiligungen im Planungsprozess

Zeitplan Ausbaustrecke

15.02.2023: I
Info-Termin fir :
Anwohnende in

|

_ _ Schallstadt _
® W "\ Q V O
QY QY QY S S? S?
v v v N\ v Vv
I I I | | I
Beginn .. S
Grundlagen- 2 Frghe . Einreichung Beginn Beginn Inbetrieb-
. Offentlichkeits- Planfeststellungs- . ..
ermittlung und - Bauvorbereitung Bauausfiihrung nahme
Vv beteiligung unterlagen
orplanung l

Burger- Burger-
beteiligung beteiligung
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Kommunikation und Informationen zur Ausbaustrecke

Wo gibt es Informationen iiber das Projekt?
— Website www.karlsruhe-basel.de , insbesondere https://www.karlsruhe-basel.de/ausbaustrecke
— Newsletter (Anmeldung: https://www.karlsruhe-basel.de/newsletter.html )

— Social Media (Instagram, Facebook, YouTube)

Wann gibt es die nachste Infoveranstaltung?

— Voraussichtlich 2024 méchten wir eine Frithe Offentlichkeitsbeteiligung durchfiihren.

Hierzu organisieren wir Informationsveranstaltungen und veréffentlichen unsere Planunterlagen.

Und so erreichen Sie uns:
— Telefon: 0721 938-5760
— Email: kontakt@karlsruhe-basel.de oder sabine.loskarn@deutschebahn.com
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5. Fragen
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Haufige Fragen DB| NETZE

— Warum kénnen die ICEs nicht auf der Neubaustrecke an der Autobahn fahren?

— Gibt es Abschnitte auf der Rheintalbahn, auf denen langsamer gefahren wird als in Schallstadt?
- Rentiert sich der Aufwand fiir die Zeitersparnis?

- Werden betroffene Landwirte mit Ersatzflachen entschadigt?

...weitere Fragen aus dem Saal
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Haben Sie
weitere
Fragen?
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