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Sehr geehrter Herr Kowohl,

sehr geehrte Damen und Herren,

wir zeigen an, dass wir die Gemeinde Schallstadt in oben genannter Sache
vertreten. Eine auf uns lautende Vollmacht kann auf Wunsch jederzeit
vorgelegt werden. Namens und im Auftrag unserer Mandantin erheben wir

hiermit

gegen die Planfeststellung fiir die Ausbau- und Neubaustrecke Karlsruhe -
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1.

Der Projektbeirat hat in seiner 8. Sitzung am 04.03.2013 fiir die Kernforderung 4 folgen-
des beschlossen:

.Die Kernforderung 4 (Birgertrasse: Tieflage von Mengen bis Hiigelheim mit Umfahrung
Buggingen) ist auf der Grundlage der Variante IV b der Matrix (Stand 23.09.2011) mit ej-
nem Rahmen von maximal 166 Mio. Euro Mehrkosten (Kostenstand 23.09.2011) zu reali-
sieren.”

Danach ist siidlich des Mengener Tunnels bis zur stidlichen Planfeststellungsgrenze des
PfA 8.2 ein Vollschutz iber das gesetzliche MaR hinaus in der Weise zu gewihrleisten,
dass an allen schutzbedirftigen Immissionsorten entlang der NBS die gebietsabhéngigen
Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

+ durch Tisflage

L ]

durch Mafinahmen des aktiven Schallschutzes (Schallschutzwéinde)

¢ ohne die Beriicksichtigung des Schienenbonus

» ohne den Einsatz des besonders iberwachten Gleises

» ohne passive Mallnahmen an den schutzbedirftigen Geb&uden

» mit neuem Wagenmaterial der Giiterzlige (100 % Verbundstoff-Klotzbremsen der Gii-

terwagen)

volistandig eingehalten werden.

Die Gemeinde Schallstadt begriit ausdriicklich das in Unterlage 17.1 niedergelegte
Schallschutzkonzept fiir den PfA 8.2, in dem die Kernforderung 4 in vollem Umfang be-
ricksichtigt wird. Dies haben die Kohnen Berater und Ingenieure GmbH & Co. KG, Her-
renstralte 7, 67251 Freinsheim, in ihrem Beratungspapier 02, Planfeststellungsabschnitt
8.2, Freiburg-Schallstadt, vom 30.07.2020 (Anlage 1) bestitigt. Allerdings findet sich zu
den Unterschottermatten im Bereich der Briickenbauwerke im Bauwerksverzeichnis keine
Aussage. Das Bauwerksverzeichnis ist deshalb entsprechend zu erganzen. Auferdem
wird auf die Punkte der noch nicht vollsténdigen Umsetzung in die Planfeststellungsunter-
lagen verwiesen, die in dem Beratungspapier 02 der Kohnen Berater und Ingenieure
GmbH & Co. KG, Herrenstralie 7, 67251 Freinsheim, vom 30.07.2020 (Anfage 1) unter
Ziffer 8.10.5 aufgefiihrt sind.
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3. Die Gemeinde Schallstadt fordert, dass das slidliche Tunnelportal des Mengener Tunnels
entsprechend dem Katzenbergtunnel baulich optimiert wird. Bel der Planung des siidli-
chen Tunnelportals sind alle Mafnahmen vorzusehen, die erforderlich sind, um den , Tun-
nelknall* zu minimieren. Nach der Unterlage 17.1 ist das sldliche Tunnelportal des Men-
gener Tunnels in einer Tiefe von mindestens 30 m absorbierend auszukleiden. Diese
MaBnahme ist jedoch nicht ausreichend um die Auswirkungen des , Tunnetknalls* sachge-
recht zu bewaltigen. Hierzu verweisen wir im Einzelnen auf das Beratungspapier 02 der
Kohnen Berater und Ingenieure GmbH & Co. KG, Herrenstrale 7, 67251 Freinsheim, vom
30.07.2020 (Anlage 1) unter Ziffer 8.10.4.4.3.

4. Die Gemeinde Schallstadt fordert, dass dieses Schallschutzkonzept im PfA 8.2 gemaR
der Empfehlung des Projektbeirats und unter Beriicksichtigung der parlamentarischen Fi-
nanzierungszusage planfestgestellt und anschlieRend auch tatsachlich umgesetzt wird.

Il Larmschutz wihrend der Bauzeit

1. Ziffer 8.3 des Erl&uterungsberichts (Unterlage 1, S. 136 f.) geht davon aus, dass im Tag-
zeitraum im Umfeld der statischen Baubetriebsbereiche (Flachen zur Herstellung von In-
genieurbauwerken) nur im Bereich Mundenhof Uberschreitungen der Immissionsrichtwer-
te der AVV Bauldrm zu erwarten sind, in allen anderen Ortslagen sind — so die Planfest-
stellungsunterlagen — keine Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baulirm
zu erwarten. In den dynamischen Baubetriebsbereichen im Tagzeitraum sind unter ande-
rem Verdichtungsarbeiten mit Rittelwalzen zur Herstellung der Gleisanlagen erforderlich.
Ebenso. werden Bohrungen zur Herstellung von Bohrrohrgriindungen fiir die Larmschutz-
wande durchgefiihrt. Aus diesen wandernden Gerduschquellen seien in der Ortslage
Mengen keine Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm zu erwarten.
Durch die Fortbewegung der Arbeiten ist die Einwirkdauer fiir einzelne Immissionsberei-
che zeitlich stark begrenzt.

Die statischen Bauarbeiten finden ab dem Mengener Tunnel Richtung Siiden bis zur Pian-
feststellungsgrenze zum PfA 8.3 auch im Nachtzeitraum statt. Hier seien nur ,geringe
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm in Munzingen und Mengen
ZU erwarten.

Die dynamischen Bauarbeiten finden ab dem Mengener Tunne! Richtung Siiden bis zur
Planfeststellungsgrenze zum PfA 8.3 auch im Nachtzeitraum statt. Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm seien hier nicht zu erwarten.

Das bautechnische Logistikkonzept sieht gemaf Ziffer 8.2 des Erlduterungsberichts (Un-
terlage 1, S. 135) vor, dass nur solche Baumafinahmen im Nachtzeitraum durchgefiihrt
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werden, durch die keine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm zu
erwarten sind. Das sind im PfA 8.2 insbesondere folgende Arbeiten:

* Erdarbeiten,
s daraus resultierende Massentransporte.

Der Erlduterungsbericht (Unterlage 1) weist auf Seite 135 darauf hin, dass die Massen-
transporte im PfA 8.2 ,im Nachtzeitraum® ausschlieBlich ortsfern entlang der geplanten
Trasse auf den dort vorgesehenen Baustralten innerhalb des Baufsldes sowie im Falle
des Abtransports liber die Strade ausschlielilich auRerorts (beispielsweise {lber die 120
im PfA 8.3) erfolgen.

Larmintensive Tatigkeiten, wie beispielsweise Ramm-, Spund- oder Bohrtatigkeiten wer-
den im Tagzeitraum durchgeflihrt (Unterlage 1, Seite 135, 136).

Nach dem Erlduterungsbericht unter Ziffer 8.3 (Unterlage 1, S. 136) fiihrt die Beurteilung
der vom Baubetrieb hervorgerufenen Gerduschimmissionen zu dem Ergebnis, dass Uber-
schreitungen der gebietsspezifischen, unter Berlicksichtigung der Vorbelastung korrigier-
ten Immissionstichtwerte im Tagzeitraum nur im Bereich des Mundenhofs auf Grundlage
des Bauldrms zu verzeichnen seien. :

Um sicherzustellen, dass alle schalltechnischen Emissionsvorgénge, die nach dem Stand
der Technik und unter Berlicksichtigung des VerhaltnismaRigkeitsgrundsatzes vermeidbar
sind, auch tatséchlich vermieden werden, wird der Vorhabentriger im Rahmen der Aus-
schreibung der Bauleistung zu den vertraglichen Regelungen mit dem Auftragnehmer Bau
konkrete Auflagen zum Immissionsschutz entsprechend der schalltechnischen Untersu-
chung Ermmittlung und Beurteilung der aus dem Baubetrieb resultierenden Gerdu-
schimmissionen® (Unterlage 17.4, Ziffer 8.2) formulieren. Die beauftragten Firmen werden
verbindlich verpflichtet, dass alle vermeidbaren Gerauschimmissionen unterbleiben. Hier-
zu wird ein hinreichend konkretisierter Katalog typischer vermeidbarer Emissionsvorgénge
erstellt. Hierzu zahlt insbesondere auch das regelmanige Abstellen der Motoren von Ma-
schinen und Fahrzeugen in Leerlaufphasen. Weiterhin wird man von den Firmen den
Nachweis fordern, dass alle auf der Baustelle eingesetzten Mitarbeiter in die relevanten
Belange des Immissionsschutzes unterwiesen werden. Dariiber hinaus werden die Bau-
firmen verpflichtet, die Kontrolifunktion des hier voraussichtlich im Planfeststellungsbe-
schluss gefordertan Immissionsschutzbeauftragten zu achten.

Als Malinahmen zur Vermeidung bzw. zur Mindetung von erheblich beldstigendem Bau-
l&rm sind im Rahmen der Planung gerduscharme Bauverfahren vorzusehen. Grundsitz-
lich ist jede Baustelle so zu planen, dass die zum Einsatz kommenden Verfahren und Ma-
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schinen dem Stand der Larmminderungstechnik entsprechen. Der Bauherr hat die fir die
Bauausfiihrung beauftragten Firmen zu verpflichten, dass ausschlieRlich Baugeréte ein-
gesetzt werden, die dem Stand der Léarmminderungstechnik entsprechen. Im Einzelnen
verweist der Erlauterungsbericht auf die Unterlage 17.4.

fn der schalltechnischen Untersuchung zur Ermittiung und Beurteilung der aus dem Bau-
betrieb resultierenden Gerduschimmissionen (Unterlage 17.4) wird zunéchst der Unter-
schied zwischen statischen und dynamischen Baubetriebsbereichen erlautert. Als stati-
sche Baubetriebsbereiche werden ortsfeste Baustellenbereiche verstanden. Es handelt
sich hier also um Baubetriebsbereiche, von denen iiber groRere Zeitrdume auf die im
Einwirkungsbereich gelegenen schutzbediirftigen Nutzungen Bauldrm einwirkt. Hierzu
zahlen insbesondere die Baustellenbereiche, auf denen Ingenieurbauwerke errichtet wer-
den. Des Weiteren stellen sdmtliche Baustelleneinrichtungsfiichen statische Baubetriebs-
bereiche dar. Hierzu gehoren insbesondere Trogbauwerk und Tunnel Mengen.

Es werden jeweils zwei Bauphasen berechnet, die die maRgeblichen Immissionen erwar-
ten lassen:

¢ Bauphase 1: Verbauarbeiten
e Bauphase 2: Herstellung der Griindungen

Bei beiden wird paraliel der Bau und Betrieb der BaustraRen sowie die Nutzung von BE-
Flachen und Bereitsteliungsflidchen berlicksichtigt. Der Geriteeinsatz fiir die einzelnen
Bauphasen ist im Anhang 1 zu Unterlage 17.4 dokumentiert.

Unter dynamischen Baubetriebsbereichen werden gemdR Unterlage 17.4 wandernde
Baustellenbereiche verstanden. Im vorliegenden Fall sind dabei zwei verschiedene Arten
von Wanderbaustellen zu unterscheiden. Hierbei handelt es sich um Gleisbauarbeiten im
Bereich der geplanten Trasse und um die Bauarbeiten zur Errichtung der Larmschutz-
wéande. Relevante Emissionen treten bei wandernden Baustellen jeweils punktuell entlang
der Strecke fur jeweils einen begrenzten Zeitraum auf, der zur Fertigstellung eines einzel-
nen Abschnitts notwendig ist.

Gemafs Ziffer 7.2.1 der Unterlage 17.4 (S. 22 £.} sind im Nachtzeitraum von 20 Uhr bis 7
Uhr aus dem Betrieb der statischen Baubetriebsbereiche maximale Beurteilungspegel mit
56,5 dB(A) (Verbau) am IP 263 (Bereich Mengen) zu erwarten. In Mischgebieten betrégt
der Immissionsrichtwert der AVV Bauldrm in der Nachtzeit von 20 bis 7 Uhr 45 dB(A). Da-
bei wurde eine schalltechnische Vorbelastung wie folgt angerechnet:
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Uberschreitung des IRW durch Verkehr

Korrekiur des RW nach AVV Baularm

Unter 5 dB(A) keine Korrektur
5-10 dB(A) +2 dB(A)
Uber 10 dB(A) +5 dB(A)

Fir die Ermittlung der Beurteilungspegel ist die tatséichliche Einwirkungsdauer der einzel-
nen Gerdusche mit dem in der nachfolgenden Tabelle angegebenen Abschidge zu be-

riicksichtigen:

{ber8h

Durchschnittliche tigl. Betriebsdauer Zeitkorrektur
[db(A)]
07.00 Uhr bis 20.00 Uhr 20.00 Uhr bis 07.00 Uhr
bis2¥%h bis 2 h 10
Uber2% hbis8h Uber2 hhis6 h 5
tber6 h 0

2. Die Gemeinde Schallstadt fordert, dass die schalltechnische Untersuchung zur Ermittiung
und Beurteilung der aus dem Baubetrieb resultierenden Gerduschimmission (Unterlage
17.4) — nachfolgend Gutachten Baul&rm bezeichnet — in folgenden Punkien gedndert oder

ergénzt wird:

a) Nach dem Gutachten Baularm wird als Baumaschine fiir den Mengener Tunne! insbe-
sondere eine Hydraulk-Ramme eingesetzt. In dem Gutachten wird hierfiir ein Wert
vort 119,0 dB{A) Lwaeq angesetzt. In dem einschldgigen Heft 247 wird dagegen fiir die
Hydrautik-Ramme ein Wert von 125,9 dB(A) Lwaeq zugrunde gelegt. Damit ist in dem
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Gutachten ein Wert angegeben, der um 6,9 dB(A) Lwaeq niedriger ist als der aner-
kannten Studie Heft 247 genannte Wert. Dies ist zu korrigieren.

Im Gutachten Bauldrm wird fir die statischen Betriebsbereiche Verbau und Griin-
dung jeweils nur eine Maschine in Ansatz gebracht. Dies ist fir die GroRbaustellen
Tunnelbauwerke und Trogbauwerke unrealistisch. Es ist' zu erwarten, dass bei den
GroRbaustellen Tunnelbauwerke und Trogbauwerke realistischerweise mehrere glei-
che Baumaschinen, wie z.B. Hydraulik-Rammen, gleichzeitig eingesetzt werden,
Nach Aussage des Ingenieurbiiros Seibert (Anlage 2) wird dies auch deshalb erfor-
derlich, um diese Bauwerke innerhalb des vorgesehenen Zeitraums realisieren zu
kénnen. Mit jeder Verdoppelung der Zahl der eingesetzten Baumaschinen steigt der
Beurteilungspegel um 3 dB(A) an. Die Gemeinde Schalistadt fordert deshalb, das
Gutachten Bauldrm so zu ergénzen, dass entsprechend dem realistischen Szenario
der Einsatz von mehreren Baumaschinen gleichzeitig angesetzt wird. Dies gilt vor al-
lem fr die Hydraulik-Ramme.

In dem Gutachten Baulérm wird die tAgliche effektive Betriebsdauer in der Regel am
oberen Rand der jeweiligen Stufe zur Zeitkorrektur gewihlt. Die Kohnen Berater und
Ingenieure GmbH & Co. KG, Herrenstrale 7, 67251 Freinsheim, zeigen in ihrem Bera-
tungspapier 02 vom 30.07.2020 (Anlage 1) die Auswirkungen dieses Vorgehens an
folgendem Beispiel:

«Bel einer Betriebszeit von 60 % am Tag ergibt sich eine absolute tégliche Einsatz-
dauer von 7,8 h und eine Zeitkorrektur von - 5 dB(A). Wire die Betriebszeit 65 %
ergébe sich eine absolute tagliche Einsatzdauer von 8,5 h und eine Zeitkorrekiur 0
dB(A). Der Beurteilungspegel am Tag wére somit um 5 dB(A) hther.

Die Gemeinde Schallstadt fordert, dass die tigliche effektive Betriehsdauer so an-
gesetzt wird, dass sie auf der sicheren Seite ist, d.h., dass sie mit hoher Wahrschein-
lichkeit nicht (berschritten wird.

Im Gutachten Bauldrm fehlt der Baubetriebsbereich Aushub der Baugrube fiir
den Mengener Tunnel und das Troghauwerk. Die Gemeinde Schallstadt fordert,
dass die Angaben Uber diesen Betriebsbereich ergénzt werden. Grundlage hierfiir ist
ein Betriebsmodell, aus dem ersichtiich ist, mit welchen Baumaschinen der Aushub
und der Abtransport der Erdmassen flir den Tunnet und das Trogbauwerk erfolgt, Hier
werden voraussichtlich eine gréflere Anzahl von Baggern und LKWs eingesetzt wer-
den.

Die Planfeststellungsunterlagen enthalten bislang keine Angabe wie hoch die Zahl der
LKWs am Tag und in der Nacht ist, die erforderlich sind, um die Erdaushub abzufah-
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ren. Hierzu ist eine belastbare Aussage der Vorhabentrégerin erforderlich, auf deren
Grundlage eine Prognose der zu erwartenden Gerduscheinwirkung in den angrenzen-
den Ortslagen (hier insbesondere fiir Mengen) zu erstellen ist. Die in Anhang 1.10
aufgefiihrien 82 LKW Zu- und Abfahrten am Tag und 70 in der Nacht sind deutlich
zu gering, um das Aushubmaterial der Baustelle des Mengener Tunnels und der
Trogbaustelle abzufahren. Nach einer Abschétzung des Ingenieurbiiros Seibert (An-
lage 2} ist bei vier Entnahmestellen mit jeweils einem Bagger von 400 LKWs in 24
Stunden auszugehen. Jedenfalls dirften mindestens 300 LKWs in 24 Stunden an-
zusetzen sein (vgl. hierzu lll. 2. dieses Einwendungsschriftsatzes). Die schalltechni-
schen Auswirkungen dieser Entnahmestellen und der daraus resultierende LKW-
Verkehr sind zu ermitteln und zu bewerten.

Die Gemeinde Schallstadt fordert, dass die Verteilung der Gerduschemission der Ver-
bauarbeiten und der Griindungsarbeiten nicht auf der Grundlage siner 2.223 Meter
langen Flachenschallquelle fir den Mengener Tunnel und einer 1.200 Meter langen
Flachenschallquelle flir den silidlich anschliefenden Trog erfolgt. Diese Flichen-
schallquellen bilden die zu erwartenden Gerduscheinwirkungen in Mengen nicht zu-
treffend ab. Die so ermittelnden Beurteilungspegel in den Ortslagen (hier in der Orts-
lage Mengen) sind deutlich niedriger als diejenigen, die bei Bauarbeiten auf den zu
den Ortslagen néchstgelegenen Bauabschnitten zu erwarten sind. Es ist deshalb er-
forderlich — &hnlich wie bei den dynamischen Betriebsbereichen — eine Punktschall-
quelle an der zu den Ortslagen néchstgelegenen Abschnitten der Tunnel- und Trog-
baustelle anzunehmen. Im Unterschied zu den dynamischen Betriebsbereichen finden
die statischen Bauvorgénge im Zusammenhang mit der Errichtung des Tunnels und
des Trogbauwerks Uber mehrere Monate hinweg statt und nicht lediglich Gber wenige
Tage wie bei den dynamischen Baubetriebsbereichen. Bei einer Verkiirzung der be-~
riicksichtigten Baustelie fiir den Tunnel Mengen und fir die Trogbaustelle auf 25 %
der Lénge der jeweiligen Baustelle wiirde der Beurteilungspegel im Einwirkungsbe-
reich dieser Baustelle um bis zu 6 dB(A) ansteigen. Die Gemeinde Schallstadt for-
dert, dass im Gutachten Bauldrm diese Annahmen zugrunde gelegt werden.

Die Gemeinde Schailstadt fordert, dass im Gutachten Bauldrm keine Vorbelastung
durch den Strafenverkehrslarm angerechnet wird.

Nach Auffassung des Bundesverwaltungsgerichts wird zwar der Normzweck der AVV
Baularm, eine gleichméRige Rechtsanwendung sicherzustellen und damit Rechtssi-
cherheit zu schaffen, auch dann nicht in Frage gestellt, wenin die Immissionsrichtwerte
nur far den Regelfall als bindend betrachtet werden. Der verbleibende Spielraum fir
Ausnahmen von der Bindungswirkung ist jedoch eng. Insbesondere ist Nr. 3.1 der
AVV Baularm nicht dahingehend zu verstehen, dass der geméR Gebietszuordnung
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mafigebliche Immissionsrichtwert nur als Orientierungswert befrachtet und ergénzend
eine Einzelfallbetrachtung angestellt wird. Die AVV Bauldrm hebt als MaRstab fiir die
Zumutbarkeit von Baustellenldrm auf die abstrakt bestimmte Schutzwiirdigkeit von
Gebieten ab. Daher kommen Abweichungen vom Immissionsrichtwert nach obsn nur
dann in Frage, wenn die Schutzwirdigkeit des Einwirkungsbereichs der Baustelle im
konkreten Fall ausnahmsweise geringer zu bemessen ist als in den gebietsbezogen
festgelegten Immissionsrichtwerten. Eine Abweichung von den Immissionsrichtwerten
kann danach etwa dann in Betracht kemmen, wenn im Einwirkungsbereich der Bau-
stelle eine tatséchliche Larmvorbelastung vorhanden ist, die iber dem maRgeblichen
Richtwert der AVV Baularm liegt.

Vgl. BVerwG, Urt. v. 10.07.2012 — 7 A 11/11 —, BVerwGE
143, S. 249, Rn. 32.

Im vorliegenden Fall liberschreitet die pauschale Anhebung der Immissionsrichtwerte
in Abhangigkeit von der Hohe des Verkehrslarms den nach dem Urteil des Bundes-
verwaltungsgerichts vom 10.07.2012 eingerdumten Spielraum fiir Ausnahmen von der
Bindungswirkung nach der AVV Bauldrm. Dieses Urteil betraf — anders als die hier
vorliegende kilometerlange Linienbaustelle — eine Baustelle von lediglich réumiich
begrenzter Ausdehnung. Nur aufgrund dieser rdumlich begrenzten Ausdehnung hat
das Bundesverwaltungsgericht angenommen, dass die Zumutbarkeitsschwelle weder
geschossbezogen noch flr jedes einzelne Gebaude gesondert festgelegt werden
muss, sondern es fir diesen Fall sachgerecht gewesen ist, einen Mittelwert zu bilden.

Vgl. BVerwG, Urt. v. 10.07.2012 -7 A 11/11-, BVerwGE
143, 8. 249, Rn. 44.

Nach der erforderlichen Einzelfallbeurteilung ist fiir eine faktische Uberlagerung des
Bauldrms durch den Strafenverkehrslarm notwendig oder erforderlich, dass der Stra-
fenverkehrsldrm kontinuierlich am zu betrachtenden Immissionsort einwirkt. Dies ist
hier jedenfalls im Nachtzeitraum nicht der Fall. Denn in der Nacht gibt es lange Zsit-
einheiten, in denen der Strallenverkehrslérm auch auf einer Autobahn sehr gering ist.
Dies fuhrt dazu, dass in den leiseren Nachtstunden der Pegel des Strafienverkehrs-
larms deutlich niedriger ist als der Beurteilungspegel des Bauldrms nach dem Gutach-
ten Bauldrm. Daher ist in der Nacht keine Uberlagerung des Beurteilungspegels des
Baularms durch den Straflenverkehrslérm gegeben.

Bei der Frage, ob Bauldrm durch den StraRenverkehrslarm {iberlagert wird, solite auf
die Anforderungen der TA Larm beziiglich der Ermittlung der Fremdgerduschbelas-
tung zurlickgegriffen werden. Nach Ziffer 3.2.1 der TA Larm ist von einer Uberdeckung
des Antagengeréusches auszugehen, wenn der Schalldruckpegel Lat (t) der Fremdge-
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réusche in mehr als 95 % der Betriebszeit der Anlage in den jeweiligen Beurteilungs-
zeiten hoher ist als der Mittelungspegel des Bauldrms. Da die Baustelle des Mengener
Tunnels und die Baustelle des Trogbauwerks auch in der Nacht betrieben werden,
sind flir die Ortslage Mengen die Anforderungen an eine Beriicksichtigung der Vorbe-
lastung durch den StraRenverkehrsldrm besonders hoch anzusetzen. Daher ist hier
wéhrend der Nachtzeit keine Vorbelastung durch den Stralenverkehrslarm zu beriick-
sichtigen.

Auch wahrend der Tagzeit ist es nicht angemessen, eine Vorbelastung durch den
Strabenverkehrslarm zu berlcksichtigen. Zwar wirkt im Tagzeitraum der StraRenver-
kehrslarm durch die Autobahn kontinuierlich am zu betrachtenden Immissionsort ein.
Bei der Baustelle des Mengener Tunnels und der Baustelle des Trogbauwerks werden
Jedoch in groRem Umfang zur Sicherung der Baugrube Spundwénde gesetzt. Das
Setzen der Spundwénde erzeugt sehr hohe Emissionen. Zugleich sind diese Gerdu-
sche durch das rhythmische Schlagen von Metall auf Metall sehr aufféllig und heben
sich in der Ortslage Mengen auch am Tag sehr deutlich von den Umgebungsgeriu-
schen des Strallenverkehrstéarms ab. Dies spricht auch im Tagzeitraum gegen eine
Bertiicksichtigung der Vorbelastung durch StraRenverkehrslarm, jedenfalls fir die Bay-
stellen, in denen als Verbaumaftnahme Spundwénde durch Hydraulik-Rammen ein-
gebracht werden.

g) Die Gemeinde Schallstadt fordert, dass im Gutachten Baul&rm reprasentative Immis-
sionsorte am Westrand der Ortslage Mengen ergénzt werden. Die gewahlten Immissi-
onsorte im Gutachten Bauldrm entsprechen denjenigen der Unterlage 17.1. Das
Schallgutachten Unterlage 17.1 bezieht sich aber auf den Betriebszustand, d.h. auf
den Zustand, in dem der Tunnel Mengen bereits fertig gebaut ist. Wahrend der Bau-
phase sind jedoch auch am Westrand der Ortslage Mengen erhebliche Larmimmissio-
nen zu erwarten.

3. Die Gemeinde Schallstadt fordert, dass die Gesamtbewertung des Gutachtens Bauldrm
hinsichtlich der Immissionsbelastung der Ortslage Mengen grundlegend anders vorge-
nommen wird als in dem vorgelegten Gutachten Bauldrm. In dem Gutachten Bauldrm
(Unterlage 17.4, S. 5) findet sich folgende Bewertung:

«Die statischen Bauarbeiten finden ab dem Mengener Tunnel Richtung Siiden bis zur
Planfeststellungsgrenze zum PfA 8.3 auch im Nachizeitraum statt. Hier sind geringe
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm in [...] Mengen zu erwar-
ten.”
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Dies trifft bereits auf der Grundlage der bisherigen Annahmen des Gutachtens Bauldrm
nicht zu, die - wie unter 2. a) — g) zeigt — in wesentlichen Punkten unzutreffend sind. Da-
nach wird der hochste Beurteilungspegel fiir den Verbau (Spundwandrammung) nach
dem Gutachten Baul@rm in der Ortslage Mengen am IP 263 mit 56, 5 dB(A) in der
Nacht ermittelt. Hier wurde ein Zuschlag zu den Immissionsrichtwerten der AVV Bauldrm
um 2 dB(A) aufgrund der Vorbelastung durch Strallenverkehrsidrm angenommen. Selbst
unter Berlcksichtigung der Vorbelastung durch Stralenverkshrstdrm verbleibt beim 1P
263 in der Ortslage Mengen immer noch eine Uberschreitung des Immissionsrichtwerts
von 45 dB(A) in der Nacht um 9 dB(A).

Tatséchlich fallt die Uberschreitung des Immissionsrichtwerts in der Nacht beim IP 263
noch deutlich héher aus. Bet Berlicksichtigung

+ eines Werts von 125,9 dB(A) Lwae, fiir die Hydraulik-Ramme, der um 6,9 dB(A) Lwaeq
tber dem in dem Gutachten Bauldrm zugrunde gelegten Wert von 119,0 dB(A) Lwaeq
liegt (vgl. Ziffer 2. a) dieses Einwendungsschreibens),

¢ des gleichzeitigen Einsatzes mehrerer gleicher Baumaschinen bei den GroRbaustelien
Tunnelbauwerke und Trogbauwerke, wie z.B. Hydraulik-Rammen, die mit jeder Ver-
doppelung der Zahl der eingesetzten Baumaschinen zu einer Erhdhung des Beurtei-
lungspegels um 3 dB(A) flhrt {vgl. Ziffer 2. b) dieses Einwendungsschrsibens),

» einer taglichen effektiven Befriebsdauer, die so angesetzt wird, dass sie auf der siche-
ren Seite ist, die zur ErhOhung des Beurteilungspegels am Tag um 5 dB(A) fithrt (vgl.
Ziffer 2. c) dieses Einwendungsschreibens),

s des Baubetriebsbereichs filr den Aushub der Baugrube fiir den Mengener Tunnel und
fir das Trogbauwerk, bei dem entsprechend hoher LKW- und Baggerverkehr anzuset-
zen ist (vgl. Ziffer 2. d) dieses Einwendungsschreibens),

* einer Verklirzung der Baustelle fiir den Tunne! Mengen und fiir die Ti“ogbaustelle auf
25 % der Lange der jeweiligen Baustelle, durch die der Beurteilungspegel im Einwir-
kungsbereich dieser Baustelle um bis zu 6 dB{A) ansteigen wirde (vgl. Ziffer 2. e) die-
ses Einwendungsschreibens),

+ einer Beurteilung des Bauldrms ohne Anrechnung der Vorbelastung durch den Stra-
Renverkehrslarm (vgl. Ziffer 2. f) dieses Einwendungsschreibens)

ist eine ganz erhebliche Erhdhung der Beurteilungspegel an den mafgeblichen Im-
missionspunkten in der Ortslage Mengen, inshesondere beim IP 263, zu erwarten. Mit an
Sicherheit grenzender Wahrscheinlichkeit betragen die Beurteilungspegsl dann jedenfalls
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mehr als 68 dB(A). Diese Pegel Uberschreiten am Tag und in der Nacht die Zulassigen
Immissionsrichtwerte der AVV Baulérm sehr deutiich. In der Nacht wird sogar die grund-
rechtliche Zumutbarkeitsschwelle und die Schwelle zur Gesundheitsgefahr von 60
dB(A) ganz erheblich liberschritten.

4. Die Gemeinde Schalistadt fordert, dass in dem Planfeststellungsbeschluss Ramm-,
Spund- und Bohrtatigkeiten in der Nacht sowie an Wochenenden und Feiertagen
ausnahmslos ausgeschlossen werden.

5. Die Gemeinde Schallstadt fordert weiter, dass in den Planfeststellungsbeschiuss die
Auflage aufgenommen wird, fiir Ramm-, Spund- und Bohrtitigkeiten die leisesten auf
dem Markt verfligbaren Baumaschinen einzusetzen. Dies gilt insbesondere fiir die Hyd-
raulik-Rammen, mit denen die Spundwande fir die Baugrube des Tunnels und des Trog-
bauwerks eingebracht werden sollen.

6. AuBerdem fordert die Gemeinde Schallstadt, einen Immissionsschutzbeauftragten
(nicht lediglich eine umweltfachliche Bauliberwachung) einzusetzen, der die Einhaltung
der Schallschutzmalnahmen und der betrieblichen Vorgaben im Sinne eines Larmmonito-
rings Uberwacht.

7. Ergénzend verwsisen wir auf das Beratungspapier 02 der Kohnen Berater und Ingenieure
GmbH & Co. KG, HerrenstraBe 7, 67251 Freinsheim, vom 30.07.2020 (Anlage 1), dass
sich die Gemeinde Schallstadt in vollem Umfang zu eigen macht.

" IlI. Baustellenverkehr (Massentransporte und Baustellenzulieferverkehr)

1. Nach dem Erlauterungsbericht (Unterlage 1) ist unter 7.2 Baustrallen dargelegt, dass der
Baustellenverkehr grundsétzlich unter den zwel wesentlichen Gesichtspunkten des Erd-
massentransports und des Baustellenzulieferverkehrs zu betrachten ist. Der Massen-
transport betrifft den Transport fiir den Massenausgleich zwischen Abtrag (Einschnitte),
Auftrag (Damme) und eventuell erforderlichen Bodenaustausch.

[n Unterlage 10 sind alfe im Bereich der NBS liegenden Strafen und Wege als mdgliche
Zufahrt ausgewiesen. Nach dem Erlduterungsbericht Ziffer 7.2 (Unterlage 1) erfolgen die
Baustellenzufahrten in der Regel Uber das bestehende offentliche StralRennetz und tber
land- und forstwirtschaftliche Wege. Es wird im Rahmen der Ausschreibung darauf hin-
gewirkt, die Durchfahrung von Ortschaften durch Massentransporte auf eine méglichst ge-
ringe Belastung zu begrenzen. Die zur Baustellenerschliefung vorgesehenen Zuwegun-
gen und Einrichtungsflachen sind in der Unterlage 10 dargestellt.
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Im Erl&uterungsbericht wird unter Ziffer 12.3.1 (Unterlage 1, S. 234) erwéhnt, dass fir die
Bauphase die BAB A5 ,partiell® als ,Zubringer zu den Baufeldbereichen der NBS* genutzt
werden kann,

Dardiber hinaus ist nach dem Erlduterungsbericht (Unterlage 1, S. 131) in Abhéngigkeit
des noch festzulegenden Massenverwertungskonzeptes fiir Massentransporte im Zuge
der Baumalnahme des Mengener Tunnels die Nutzung der spiteren NBS-Trasse zwi-
schen der AS Frelburg-Siid und der AS Bad Krozingen (L 120) sowie die and die NBS
angrenzende BAB A5. Fir die Massentransporte des Mengener Tunnels wird dabei die
Durchfahrung von geschlossenen Ortschaften nach Méglichkeit vermieden.

Im Erlduterungsbericht wird unter Ziffer 8.2 (Unterlage 1, S. 135) darauf hingewiesen,
dass die Massentransporte im PfA 8.2 im Nachtzeitraum ausschlieRlich ortsfern entlang
der geplanten Trasse auf den dort vorgesehenen Baustrafien innerhalb des Baufeldes
sowie im Falle des Abtransports (iber die Strale ausschlieBlich auflerarts (beispielsweise
uber die L 120 im PfA 8.3) erfolgen.

2. Ausweislich des Erlduterungsberichts wird unter Ziffer 12.5.3 (Unterlage 1, S. 250) ange-
geben, dass im Bereich des PfA 8.2 insgesamt ca. 1.800.000 m? an Aushubmaterial anfal-
len. Der Bedarf fiir den Aufbau der Gleisanlagen und Strafien, die Hinterfiillung von Inge-
hieurbauwarken (vor allem Tunne! Mengen) und der Geldndemodellierungen betréigt ca.
1.400.000 m3,

Von der Bedarfsmenge von 1.400.000 m? ausgehend kann angenommen werden, dass
ca. 450.000 m® anzuliefern ist. Die erforderliche Anliefermenge setzt sich zusammen aus
400.000 m* Erdmaterial fiir den Streckenbau (Schotter, Planumsschutzschicht, Trag-
schicht etc.) und ca. 50.000 m? Hinterfiimaterial flr den Tunnelbau. Von dem anfailenden
Erdaushub kénnen ca. 950.000 m? wieder fiir den Aufbau der Gleisanlagen und Stralien,
die Hinterflllung von Ingenieurbauwerken (vor allem Tunnel Mengen) und der Gelinde-
modellierungen verwendet werden.

Der von den Zwischenlagern abzufahrende Erdaushub ergibt sich danach aus dem anfal-
lenden Erdaushub von 1.800.000 m?®, der von der Baustelle des Mengener Tunnels bzw.
des Trogbauwerks zu den Zwischenlagern gebracht wird, abziiglich des Erdaushubs von
ca. 950.000 m? der wieder vor Ort eingebaut werden kann. Danach verbleiben ca.
850.000 m3, die von den Zwischenlagern abzufahren sind.

Bei einer durchschnittlichen Zuladung von 16 m¥LKW ergeben sich daraus folgende
LKW-Fahrten:

o Zulieferverkehr fiir 450.000 m® (450.000 m3: 15 m%/LKW) = 30.000 LKW
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+ Aushub fiir 1.800.000 m® (1.800.000 m?®: 15 m*LKW) = 120.000 LKW

* Abtransport des Massenuberschusses von 850,000 m? (850.000 m® : 15 m%/LKW) =
57.000 LKW

» Fahrzeugbewegungen Beton/Stahl mind. 30.000 LKW

Bei einem Bauzeitanteil flir den Erdbau von ca. 3 Jahren sind somit insgesamt ca.
207.000 LKW-Fahrten abzuwickeln. Pro Monat ergeben sich daraus ca. 5.750 LKW-
Fahrten und bei 20 Arbeitstagen im Monat ca. 287,5 LKW-Fahrten pro Arbeitstag (in der
technischen Priifung des Ingenieurbiiros Seibert (Anlage 2) auf 300 LKW-Fahrten pro Ar-
beitstag gerundet).

Diese Angaben beziehen sich ausschlieflich auf den vorliegenden PfA 8.2,

FUr eine sachgerechte Konfliktbewdltigung und Problemldsung fiir den Massenabtrans-
port kann der PfA 8.2 aber nicht isoliert, sondern muss im sachlichen Zusammenhang mit
den parallel durchgefiihrten Planfeststellungsverfahren PfA 8.3 und 8.4 betrachtet wer-
den. Hierfiir wird Aushub in der GréRenordnung von 7,2 Mio. m? anfallen. Unter der Pra-
misse, dass 4,3 Mio. m* Bodenmaterial wieder aufgetragen werden kann, verbleibt ein
Uberschuss von 2,9 Mio. m® Bodenmaterial. Dieses Bodenmaterial muss extern verwertet
oder schadlos beseitigt werden. Auch wenn der PfA 8.1 mit einem Massendefizit von etwa
0,17 Mio. m? beriicksichtigt wird, verbleiben Uberschussmassen von 2,73 Mio. m2.

3. Die Gemeinde Schallstadt fordert, dass die zur BaustellenerschlieRung vorgesehenen
Zuwegungen, die in der Unterlage 10 dargestelit sind, jeweils mit einem konkreten An-
schluss an das &ffentliche Verkehrsnetz bzw. an landwirtschaftliche Flachen darge-
stellt werden, damit eine Beurteilung mdglich ist wie der weitere Transportweg von dem
Ende der Baustralle aus verlduft. Zahlreiche Verkehrswege im PfA 8.2 enden ausweislich
des Ubersichislageplans Unterlage 10.1 Blatt 1 an undefinierten Stellen, von denen aus
der Verlauf des weiteren Abtransports nicht ersichtlich ist. Nur bei einzelnen BaustralRen
ist die konkrete Weiterflihrung liber das klassifizierte Gffentliche StraRennetz ersichtlich.
Auch die dargesteliten Anschliisse an das klassifizierte 6ffentliche StraBennetz sind
flir einen Transport in der Nachtzeit héufig duRerst problematisch, da die Weiterfith-
rung oft durch geschlossene Ortschaften fiihren kann.

4. Die Gemeinde Schallstadt fordert, bereits im Planfeststsllungsbeschluss verbindlich
festzuschreiben, dass der Abtransport des Masseniiberschusses aus dem Mengener
Tunnel und der sich siidlich daran anschlieRenden Tieflage ausschlieRlich ortsfern ent-
lang der geplanten Trasse auf den dort vorgesehenen BaustraBen innerhalb des Bau-
feldes erfolgt. Dies ist erforderlich, damit die zu beauftragenden Bauunternehmer die




BENDER HARRER KREVET

Seite 15 von 34

Wegestrecken bersits in den Angebotspreis einkalkulieren kdnnen. Daher ist bersits im
Planfeststefiungsbeschluss filr den PfA 8.2 sicherzustellen, dass die BaustraBe inner-
halb des Baufeldes abschnittsiibergreifend im Bereich des PfA 8.3 durchgehend bis
zur L 120 verlangert wird. Von der verléingerten BaustraRe innerhalb des Baufeldes im
Bereich des PfA 8.3 ist ein hinreichend leistungsfahiger direkter Anschluss an die L 120
herzustellen, damit der weitere Abtransport auf &ffentlichen StraRen dann Uber die L 120
und die BAB A5 abgewickelt werden kann. Dies entspricht dem in Ziffer 12.5.2 und 12.5.3
des Erlauterungsberichts (Unterlage 1, 8. 249, 250) angesprochenen planfeststellungs-
(bergreifenden Gesamtkonzept bzw. der abschnittsiibergreifenden Optimierung fur die
Abfahrt der (iberschiissigen Massen.

Die Baustrafie ist bereits mit Baubeginn planfeststellungstibergrsifend in der vollen Lénge
von dem Mengener Tunnel bis an den im PfA 8.3 befindlichen provisorischen Anschluss
an die L 120 (Baustellenausfahrt) herzustellen. Im Zuge des Baufortschritts verschiebt
sich die Béschung der Baustrafie immer weiter nach Siiden.

Die Gemeinde fordert, soweit technisch méglich, eine direkte Zufahrt von der Baustelie
zur BAB A5 (ber eine Behelfseinfahrt, gegebenenfalls {iber Standstreifen, einzurichten,
Uber die der Gberwiegende Anteil der Massentransporte auf der spateren NBS-Trasse und
dann direkt (iber die BAB abgewickelt wird.

5. Die Gemeinde fordert weiter, dass der Abtransport des Masseniiberschusses im
PfA 8.2 nicht nur im Nachtzeitraum ausschlieBlich ortsfern entlang der geplanten
Trasse auf den dort vorgesehenen Baustraien innerhalb des Baufeldes erfolgt, sondern
insgesamt, d.h. auch wihrend des Tagzeitraumes ausschlieBlich ortsfern entlang
der geplanten Trasse. Diese Forderung erstreckt sich auch auf den Abtransport tiber die
verlangerte Baustralie innerhalb des Baufeldss im Bereich des PiA 8.3 bis zur L 120 so-
wie auf den weiteren Abtransport auf &ffentlichen Stralen. Auch der weitere Abtransport
auf offentlichen Straflen ist tags und nachts ortsfern {iber kiassifizierte StraRen, insbeson-
dere Uber die L 120 und die BAB A 5 abzuwickeln.

Dies rechtfertigt sich dadurch, dass im Zuge der Baustelle iiber einen Zeitraum von min-
destens drei Jahren sehr groRe Aushubmassen abgefahren werden missen und durch
die Abfahrt Uber die Baustrafte im Baufeld eine erhebliche Larmbeldstigung der angren-
zenden Ortschaften (hier insbesondere des Ortsteils Mengen) vermieden werden kann.

6. AuRerdem fordert die Gemeinde, bereits im Planfeststellungsbeschluss flir den PfA 8.2
festzusetzen, dass auch der Anlieferverkehr flr die erforderlichen Erdmassen, Stahl und
Beton iiber die verléingerte BaustraBe innerhalb des Baufeldes im Bereich des PfA 8.3,
abzweigend von der L 120 abgewickelt wird. Je nach Baufortschritt kénnen dann kurz vor
den zugeordneten Baustelleneinrichtungsflachen, auf denen das angelieferte Material ab-
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gelagert wird, Abfahrten von der Baustrafle innerhalb des Baufeldes angelegt werden.
‘Daher muss keine durchgehende Baustrafe auBerhalb des Baufeldes parallel zur
Baustrae innerhalb des Baufeldes hergestellt werden.

Die geplanten Baustraen mit 3 m Breite soliten flir Begegnungsverkehr geplant werden
(Stralbenbreite 5 m oder zumindest ausreichende Ausweichstellen).

Der Anlieferverkehr sollte ebenso wie der Abtransport der Massen nicht nur wahrend der
Nachtzeit, sondern auch wéhrend der Tagzeit (iber die Baustrale innerhalb des Baufel-
des erfolgen.

Jedenfalls fordert die Gemeinde, bereits im Planfeststellungsbeschluss fiir den PfA
8.2 verbindlich festzusetzen, dass der gesamte Anlieferverkehr ausschlieflich auRer-
halb geschlossener Ortschaften (insbesondere auferhalb des Ortsteils Mengen) abge-
wickelt wird.

7. Im Ubrigen verweisen wir auf die technische Prifung der Planfeststellungsunterlagen des
Ingenieurbiiros Seibert vom 22.07.2020 (Anlage 2), die sich die Gemeinde in vollem Um-
fang zu eigen macht.

IV. Zwischenlagerflichen und Bereitstellungsflichen

1. In dem Erlduterungsbericht unter Ziffer 12.5.2 (Unterlage 1, S. 249) wird dargelegt, dass
im Zuge der Baumalnahme verschiedene Straften und Wege zuriickgebaut werden miis-
sen. Alle gewonnen Baustoffe, wie Strallenaufbruch, Oberbaustoffe etc., werden auf ihre
Belastung untersucht und geordnet entsprechend den gesetzlichen Regelungen einer
Wiederverwendung zugefiihrt oder entsorgt. Ungeeignetes Material und Uberschussmas-
sen werden auf Bereitstellungsflachen abgslagert, um dann im Zuge der Gesamtbau-
mafinahme zwischen Offenburg und Basel nach einem Gesamtkonzept verwendet zu
werden. Diese Bereitstellungsfléchen sind in den Ubersichtslageplénen zum BaustraRen-
konzept und der Baustelleneinrichtung sowie den ErschlieBungs- und Einrichtungsplénen
(Unterlage 10) dargestellt. '

Sollten Massen innerhalb des ABS/NBS Karlsruhe-Basel nicht verwendbar sein, stehen
die auf Seite 249 des Erlauterungsberichts (Unterlage 1) aufgefiinrten abschnittsnahen
Deponien zur Verflgung. Allerdings gibt es nach Kenntnis der Gemeinde Schallstadt der-
zeit im Landkreis Breisgau-Hochschwarzwald keinen ausreichenden Deponieraum fiir be-
lasteten sowie unbelasteten Erdaushub.
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Dardber hinaus wird innerhalb eines zeitlich parallel zum Planfeststeliungsverfahren zu
erstellenden Verwertungs- und Logistikkonzepts gepriift, inwieweit weitere Verwertungs-
méglichkeiten (z.B. vorhandene Kiesgruben) zur Verbringung von Uberschussmassen
geeignet sind und herangezogen werden kénnen. Es ist fiir einzelne Bereiche geplant,
nicht verwendbare Uberschussmassen bei Gelédndemodellisrungen sinzusetzen, Baustof-
fe aus dem Riickbau von Gebéuden oder Strallen werden auf inre Belastung untersucht
und den gesetzlichen Bestimmungen entsprechend wieder singebaut und entsorgt.

Im PfA 8.2 sind 37 Baustelleinrichtungsflachen auf siner Gesamtflache von ca. 56.000 m?
vorgesehen. Des Weiteren sind 20 Bereitstellungsflichen auf einer Gesamtflache von ca.
166.400 m? flr Zwischenlagerung von Erdmassen vorgesehen, insbesondere im Bereich
des Mengener Tunnels. Uber die Materialgiite (Zuordnungsklassen) der Ausbaumassen,
die zwischengelagert werden sollen, enthalten die Planfeststellungsunterlagen keine Aus-
sagen.

Nach dem Erlauterungsbericht unter Ziffer 12.5.3 (Unterlage 1, S. 250) ist vorgesehen, in
Abhéangigkeit der zeitlichen Abfolge der einzelnen Planfeststellungsabschnitte sowie des
dort jeweils anfallenden Masseniiber- bzw. Massenunterschusses ein integriertes Boden-
verwertungs- und Entsorgungskonzept (BoVEK) auszuarbeiten. Ziel ist dabei, eine
abschnittslibergreifende Optimierung bzgl. Lésungen fir den Massentausch oder ggf. de-
ren Verwertung bzw. deren Entsorgung zu erhalten.

Aus dem Erlauterungsbericht (Unterlage 1) und den in Unterlage 10.2 gezeigten Zwi-
schenlagerflachen bzw. Bereitstellungsfldchen I&sst sich folgender geplanter Ablauf ent-
nehmen:

« Der Oberboden wird abgetragen und in Mieten in unmittelbarer Nahe des Baufeldes
zum spéteren Wiedereinbau zwischengelagert.

» Der im Bereich der neuen Gleise anstehende Boden muss zum Teil ausgehoben und
durch tragféhigen Boden ersetzt werden. Der flr die Bahnstrecke und den Straenbau
nicht einsetzbare Boden wird auf den Bereitsteliungsfldchen zwischengelagert und
spater zur Bodenmodellierung verwendet oder durch Bodenverbesserung in anderen
Bereichen eingesetzt.

» Das gesamte Aushubmaterial muss vor der weiteren Verwendung nach VwV Boden
bzw. LAGA in Haufwerken mit einer GroRe bis 500 m® zwischengelagert und sodann
auf Schadstoffe untersucht werden.

» Unter Ziffer 12.5.2. des Erlauterungsberichts (Unterlage 1, S. 249) wird beschrieben,
dass ungeeignete und Uberschussmassen, auf Bereitstellungsfldchen abgelagert, im
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Zuge der GesamtbaumaRnahme zwischen Offenburg und Basel nach einem Gesamt-
konzept verwendet werden sollen.

2. Die Gemeinde regt an, die fiir die Beprobung der einzelnen Haufwerke erforderlichen
Zwischenlagerfldchen flir den Aushub des Mengener Tunnels bzw. fiir den Aushub der
sich sudlich anschlieRenden Tieflage so weit wie méglich im Bereich der auf der Tras-
se zu filhrenden BaustraBe vorzusehen, um das Baufeld soweit wie méglich raumlich zu
beschranken und dadurch die temporare Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flichen
zu minimieren. Zu diesem Zweck hat der Bagger die Fraktionen, die innerhalb eines iiber-
schaubaren Zeitraums abgefahren werden kdnnen (die also nicht Uber einen langeren
Zeitraum zwischengelagert werden miissen), auf der BaustralRe im Bereich der Trasse als
Haufwerke so weit weg zwischenzulagern, dass ein ausreichender zsitlicher Vorlauf fiir
den Baggervortrieb einkalkuliert wird.

Soweit flir einzelne Fraktionen (z.B. Kies) eine Untersuchung auf Schadstoffe entbehrlich
sein sollte, regt die Gemeinde Schallstadt an, den méglichen Abtransport innerhalb des
Trassenbereichs Uber Férderbander zu priifen.

Eine Zwischenlagerung einzelner Fraktionen des Aushubs des Mengener Tunnels bzw.
des Aushubs der sich siidlich anschlieRenden Tieflage auf BE-/Zwischenlagerflichen in-
nerhalb des Baufeldes, aber auRerhalb des Trassenbereichs sollte nur dann zugelassen
werden, wenn flir das Material noch keine konkrete Verwertungsmdglichkeit gegeben ist
(z.B. wenn keine Deponiefldchen zur Entsorgung kurzfristig bereit stehen) und deshalb
ldngere Zwischenlagerzeiten einkalkuliert werden miissen.

3. Um das erfordertiche Ausmaf’ der Bereitstellungsflichen beurteilen zu kdnnen, miissen
die Entsorgungswege vorher so detailliert wie mdglich in einem Bodenverwertungskon-
zept (BoVEK) geklart werden. In dem BoVEK sollten lange Lagerzeiten zwischen Anliefe-
rung und Einbau méglichst vermieden werden, um den Umfang der erforderlichen Bereit-
stellungsflachen so weit wie méglich zu minimieren. Zu diesem Zweck sollte mdglichst
genau eingetaktet werden, wann welche Materialien angeliefert werden miissen. In dem
BoVEK ist auch ein detailiiertes Konzept hinsichtlich Befestigung und Entwasserung der
Baustelleneinrichtungs- und Bereitstellungsflachen vorzulegen. in dem BoVEK sollten
lange Lagerzeiten zwischen Anlieferung und Einbau méglichst vermieden werden, um den
Umfang der erforderlichen Bereitstellungsflichen so weit wie mdglich zu minimieren. Im
Rahmen des BoVEK sollte auch ein zeitverzégerter Abtransport ins Auge gefasst werden,
um Fahrzeugbewegungen zu entzerren.

4. Im Ubrigen verweisen wir auf die technische Prifung der Planfeststellungsunterlagen des
[ngenieurbliros Seibert vom 22.07.2020 (Anlage 2), die sich die Gemeinde in vollem Um-
fang zu eigen macht.
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1.

V. Bodenverwertungskonzept (BoVEK)

Laut Antragsunterlagen soll das — in der Offenlage nicht ausgelegte - BoVEK-
Grobkonzept der DB im weiteren Planungsverlauf zunehmend verfeinert werden und ab-
schnittstibergreifende Aussagen beinhalten. Nach den uns vorliegenden Informationen,
die sich allerdings nicht aus den Antragsunterlagen zum PfA 8.2 ergibt, sollen die Darstel-
lungen eines solchen ,Fein-BoVEKs" (BoVEK 2. Stufe) bei der spéteren Verwertung oder
Beseitigung handlungsleitend oder —orientierend flr die zukiinftigen Auftragnehmer der
DB werden.

Die Gemeinde Schallstadt fordert, dass das BoVEK selbst rechtsverbindlich wird und
nicht fediglich unverbindlich mégliche Entsorgungswege aufzeigt. Es muss verhindert
werden, dass Entscheidungen iiber die Verwertung oder Beseitigung des Aushubs
nach europaweiter Ausschreibung der Aufgabe den Marktteilnehmern (ibertragen wer-
den. Denn sonst ist zu beflirchten, dass die Entscheidung tiber die Verwertung oder Be-
seitigung des Aushubs ausschliefllich nach wirtschaftlichen Kriterien getroffen wird und
der Schutz der Anwohner in den betroffenen Ortschaften dann zurlickstehen muss.

VI. Verkehrsbeschriankungen fiir Individualverkehr und OPNV wihrend der Bauzeit

In Ziffer 8.1 des Erlduterungsberichts (Unterlage 1, S. 132) werden nur pauschale Aussa-
gen Uber mogliche Verkehrsbeschrénkungen wéhrend der Bauzeit gemacht. Danach sol-
len die Baumalnahmen so abgewickelt werden, dass Behinderungen fir den 6ffentlichen
StralRenverkehr zumindest minimiert werden. Sind Sperrungen dennoch nicht zu vermei-
den, wird der Verkehr im Einvernehmen mit den Stralenbaulasttragern weitriumig umge-
leitet.

Verkehrsrechtliche Anordnungen wéhrend der Bauzeit sowie die endgiiltige Beschilde-
rung sind nicht Bestandteil dieses Planfeststellungsverfahrens, sondern erfolgen vor Bau-
beginn bzw. wihrend der BaumaRnahme durch die értlich zusténdige StraRenverkehrs-
behdrds.

Der Bedarf an Aufrechterhaltung des Verkehrs wahrend des Riick- und Neubaus der
Uberfiihrungen der kreuzenden StraRen ist — so die Planfeststellungsunterlagen — bei der
Planung berlicksichtigt.

Nach Ziffer 12.3.3 des Erlduterungsberichts (Unterlage 1, S. 242) kann es bei der L 187
wahrend des Bauzustandes des in offener Bauweise errichteten Eisenbahntunnels (Men-
gener Tunnel) zu Sperrungen einzelner Fahrspuren und zu den Verkehr behindernden
Baubetriebszustdnden kommen. Der Verkehr kann gegebenenfalls wahrend einer Sper-
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rung Uber die K 4880/9862 in Verbindung mit der B 31 liber Freiburg-Munzingen umgelei-
tet werden. Die gegebenenfalls erforderlichen stralenverkehrsrechtlichen MaRnahmen
und Bauzusténde werden im Rahmen der Ausflihrungsplanung mit der zusténdigen Stra-
Renbauverwaltung abgestimmit,

Nach Ziffer 12.3.4 des Erléuterungsberichts (Unterlage 1, S. 244) kann es bei der K
4980/9862 wahrend des Bauzustandes des in offener Bauweise errichteten Eisenbahn-
tunnels (Mengener Tunnel} zu Sperrungen einzelner Fahrspuren und zu den Verkehr be-
hindernden Baubetriebszustédnden kommen. Der Verkehr kann gegebenenfalls wihrend
einer Sperrung liber die L 187 in Verbindung mit der B 31 liber Freiburg-Tiengen umgelei-
tet werden. Die gegebenenfalls erforderlichen straRenverkehrsrechtlichen Mafnahmen
und Bauzusténde werden im Rahmen der Ausfihrungsplanung mit der zustandigen Stra-
Renbauverwaltung abgestimmt.

. Die Gemeinde Schallstadt fordert, in dem Planfeststellungsbeschluss fiir den PfA 8.2 eine
rechtsverbindliche Auflage aufzunehmen, dass die L. 187 wéhrend des Bauzustandes
des in offener Bauweise errichteten Eisenbahntunnels (Mengener Tunnel) nur dann ge-
sperrt werden darf, wenn wahrend des gesamten Zeitraums der Sperrung die K
4980/9862 uneingeschrankt als Umleitungsstrecke zur Verfiigung steht. AuRerdem fordert
die Gemeinde Schallstadt in diesem Zusammenhang, dass der sonst (iber die L 187 lau-
fende Lkw-Verkehr bei einer Sperrung groRriumig iiber Bundesstralen umgeleitet
wird.

Die Gemeinde Schallstadt fordert ferner, in dem Planfeststellungsbeschluss fiir den PfA
8.2 eine rechtsverbindliche Auflage aufzunehmen, dass die K 4980/9862 wihrend des
Bauzustandes des in offener Bauweise errichteten Eisenbahntunnels (Mengener Tunnel)
hur dann gesperrt werden darf, wenn wéhrend des gesamten Zeitraums der Sperrung die
L 187 uneingeschrénkt als Umieitungsstrecke zur Verfligung steht. AuRerdem fordert die
Gemeinde Schallstadt in diesem Zusammenhang, dass der sonst (iber die K 4980/9862
laufende Lkw-Verkehr bei einer Sperrung groRriumig liber Bundesstrafien umgelei-
tet wird.

. Die Gemeinde Schallstadt regt an, die Bauabschnitte des Mengener Tunnels (Querschot-
te etc.) so einzuteilen, dass kurz vor der L 187 ein Querschott eingebaut, der Tunnel her-
gestellt und dann die L 187 auf den bereits hergestellten Tunnelteil verlegt wird.

Aufierdem regt die Gemeinde Schallstadt an, die Bauabschnitte des Mengener Tunnels
(Querschotte etc.) so elnzuteilen, dass kurz vor der K 4980/9862 ein Querschott einge-
baut, der Tunnel hergestelit und dann die K 4980/9862 auf den bereits hergestellten Tun-
nelteil verlegt wird.
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4. Die Gemeinde Schallstadt fordert, dass sie vor etwaigen StraBensperrungen frithzeitig
uber Art, Ausmal und Dauer der Sperrung und die mdglichen Umleitungsstrecken infor-
miert wird und diese Informationen rechtzeitig in verstdndliche Form der Bevélkerung
mitgeteilt werden.

5. Im Ubrigen verweisen wir auf die technische Prifung der Planfeststellungsunterlagen des
Ingenieurbliros Seibert vom 22.07.2020 (Anlage 2), die sich die Gemeinde in vollem Um-
fang zu eigen macht.

VII. Landwirtschaftliches Wegenetz

1. Ausweislich Ziffer 12.3.6 des Erlauterungsberichts (Unterlage 1 S. 246) ist es geplant, das
Wegenetz in einem sich an die Einleitung des Planfeststellungsverfahrens anschlieRen-
den Flurbereinigungsverfahren neu zu ordnen. Im Vorgriff auf diese Verfahren wurde das
Wegenetz im unmittelbaren Nahbereich der NBS in Abstimmung mit dem frilheren Amt flir
Flurneuordnung und Landentwickiung bereits neu geordnet. Land- und forstwirtschattliche
Wege, die im Bereich der BAB 5 parallel gefiihrt sind und im Bereich der NBS-MaRnahme
liegen, werden dementsprechend nach Osten verlegt. An der BAB 5 stumpfendende We-

- ge werden entsprechen gekirzt. Die nach Abschluss der BaumaRnahmen vorgesehenen
Wegefiihrungen sind in den Lageplénen (Unterlage 3.1) dargestellt.

2. Die Gemeinde Schallstadt fordert, dass das Wirtschaftswegenetz bereits vor Baubeginn
der NBS im PfA 8.2 angepasst wird.

3. Die Gemeinde Schallstadt fordert, dass das bestehende Wirtschaftswegenetz, das
durch die BaumaRnahme zerschnitten wird, auch wihrend der gesamten Bauphase
weitsrhin funktionsféhig ist. Die Verbindung der Wirtschaftswege untereinander und die
Erreichbarkeit der einzelnen landwirtschaftlich bewirtschafteten Flichen muss auch
wahrend der gesamten Bauzeit ohne unzumutbare Umwegfahrten gewihricistet
sein. Es muss also sichergestellt sein, dass Zufahrten zu den einzelnen landwirtschaftlich
bewirtschafteten Flachen durch die Baumafnahme nicht unterbrochen oder ihre Benut-
zung nicht erheblich durch Umwegfahrten erschwert wird.

4. AuBerdem fordert die Gemeinde Schallstadt sicherzustsllen, dass das Flurbereinigungs-
verfahren, in dem das landwirtschaftliche Wegenetz neu geordnet wird, ziigig durchge-
filhrt wird. Die Erfahrungen aus vorangegangenen Projekten zeigt, dass sich solche Un-
ternehmensflurbereinigungen Gber viele Jahre hinziehen, in denen dann entsprechende
Rechtsunsicherheit herrscht.
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VIII. Schutz der querenden Versorgungsleitungen

1. Durch die BaumafRnahme werden nach Ziffer 12.2 des Erléuterungsberichts (S. 190 f)
Kabel und Leitungen als Anlagen Dritter beriihrt, Kabel- und Leitungsverlege- bzw. siche-
rungsarbeiten werden erforderlich. Der Leitungsbestand Dritter ist in den Leitungslageplé-
nen (Unterlage 11) dargestelll. Zu den Leitungstragern gehort auch die Gemeinde
Schallstadt. Vorhandene Versorgungs- und Entsorgungseinrichtungen Dritter, die von der
Mafnahme berlhrt bzw. betroffen sind, werden in Abstimmung mit den Eigentiimern den
neuen Gegebenheiten angepasst. Umbau und Anpassung erfolgen entsprechend den gll-
tigen technischen Vorschriften im Rahmen vorhandener vertraglicher Regelungen bzw.
neuer Vereinbarungen. Die Kostentragung fiir die Arbeiten an den Leitungen regelt sich
nach Maligabe der einschldgigen Gesetze, Vertrige bzw. Vereinbarungen. Die Erhal-
tungspflicht wir durch gesonderte Vertrage privatrechtlich geregelt.

2. Nach den Planfeststeliungsunterlagen Unterlage 1, Ziffer 12.2. (S. 195, 199) werden
folgende Schmutzwasserleitungen und Regenwasserleitungen der Gemsinde Schallstadt
betroffen:

s Schmutzwasserleitung BW-Nr. 661 — NBS-km 208,387 — 209,043

Die Schmutzwasserleitung BW-Nr. 661 ist eine aus Beton bestehende Leitung der
Gemeinde Schallstadt. Sie besitzt einen Durchmesser von DN 400 und verliuft in dem
slidostlich, parallel zur geplanten NBS verlaufenen Feldweg (Kirchweg) in nordéstliche
Richtung. Die Leitung ist unter anderem Teil des Entwsserungssystems dar slidwest-
lich gelegenen Tank- und Rastanlage Breisgau. Sie knickt bei ca. NBS-km 208,386 in
einem Winkel von ca. 74 gon. Ab und verlduft in siiddstiiche Richtung. Der geringste
horizontale Abstand zwischen geplanter NBS und bestehender Schmutzwasserleitung
betragt ca. 21 m. Die geringste Uberdeckung der Leitung betrdgt ca. 0,70 m. Nach
Auffassung der Ptanfeststellungsunterlagen wird die bestehende Schmutzwasserlsi-
tung nicht in Konflikt mit der geplanten NBS kommen, da sie im gesamten NBS-
Bereich mehr als 21 m von der NBS entfernt liegt. Sie kann somit in Lage sowie Tiefe
bestehen bleiben. Wird der siiddstlich gelegene Feldweg (Kirchweg) als Baustralle
genutzt, ist die Leitung entsprechend zu sichern, da eine grofiere Belastung auf die
Schmutzwasserleitung entsteht.

* Regenwasserleitung BW-Nr. 662 — NBS-km 208,721 — 208,889

Die Regenwasserleitung der Gemeinde Schallstadt verlduft im Feldweg slidéstlich der
geplanten NBS. Angaben (ber Tiefe, Gefille, Schachtbauwerke, Durchmesser sowie
Materialien sind nicht vorhanden, es wird von einer Verlegetiefe von 1,30 m bis 1,80 m
ausgegangen. Die Leitung liegt aulerhalb der NBS-Bauzone. Der geringste Abstand
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betragt ca. 35 m. Nach Auffassung der Planfeststellungsunterlagen wird die beste-
hende Regenwasserleitung nicht in Konflikt mit der geplanten NBS kommen, da sie im
gesamten NBS-Bereich mehr als 30 m von der NBS und mehr al 20 m von der Tun-
nelausfahrt entfernt liegt. Sie kann somit in Lage sowie Tiefe bestehen bleiben. Wird
der sliddstlich gelegene Feldweg als BaustraRe genutzt, ist die Leitung einschlieftlich
ihrer Schachtbauwerke wahrend der Baumalinahme ausdriicklich zu sichern.

3. AuBerdem werden auf Gemarkung Schallstadt unter anderem mehrere Trinkwasserlsi-
tungen der Badenova AG & Co.KG betroffen , deren Betreiber die bn NETZE GmbH ist.
Durch diese Leitungen werden die Bewohner in Schallstadt mit Trinkwasser versorgt.

4. Die Gemeinde Schallstadt fordert, dass die Ver- und Entsorgungsleitungen der fir
Schallstadt zusténdigen Versorgungstréiger (z.B. der Badenova AG & Co.KG), die von der
Baumafinahmen betroffen sind, vor Beginn der BaumaBnahmen fiir die NBS verlegt
werden und wihrend der gesamten Bauzeit voll funktionsfahig blsiben. Insbesondere
die Trinkwasserversorgung muss wéhrend der gesamten Bauzeit uneingeschréankt funkti-
onsfahig bleiben und darf auch nicht nur zeitweise unterbrochen werden. Eine auch nur
zeitweise Unterbrechung der Trinkwasserversorgung fiir die an die betreffenden Leitun-
gen angeschlossenen Bewohner ist nicht akzeptabel und muss durch geeignete Mag-
nahmen vermieden werden. Gleiches gilt fiir alle anderen betroffenen Ver- und Entsor-

gungsleitungen (Schmutzwasserleitungen, Regenwasserleitungen, Versickerungsgraben,
Glasfaserleitungen etc.), auch soweit es sich um Leitungen anderer Versorgungstrager
handelt.

5. AuBerdem fordert die Gemeinde Schallstadt, dass fir diese Leitungen einschlieRlich
zulassiger Schéchte — auch wenn sie bereits verlegt sind — wéhrend der gesamten Bau-
arbeiten ausreichende Schutzvorkehrungen getroffen werden, wenn die Leitung dann
noch im Einwirkungsbereich der Baustelle liegt, insbesondere wenn der entsprechende
Weg als Baustrafle genutzt wird. Ferner fordert die Gemeinde Schallstadt, dass die Lage
der Leitungen vor Ort sichtbar abgesteckt wird.

6. Die Gemeinde Schallstadt fordert, dass die DB als Veranlasser fur samtliche erforderli-
chen Verlegungsmafnahmen, Anpassungsmaltnahmen, Rickbaumafnahmen und Si-
cherungsmafinahmen die Kosten tragt.

IX. Beweissicherung vor Baubeginn

1. Die Gemeinde Schallstadt fordert, dass vor Beginn der Bauarbeiten fiir folgende Anlagen
ein Beweissicherungsverfahren durchgeflihrt wird:
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» bei den bestehenden &ffentlichen Straen und landwirtschaftlichen Wegen, die im
PfA 8.2 als Baustrale genutzt werden sollen,

» bei den durch die NBS/ABS im PfA 8.2 betroffenen Ver- und Entsorgungsleitungen, an
denen bauliche Anderungen vorgenommen werden miissen oder die im Einwirkungs-
bereich der Baustelle liegen.

fm Rahmen des Bewsissicherungsverfahrens ist der Zustand der bestehenden &ffentli-
chen Straen und landwirtschaftlichen Wegen, die als Baustrale genutzt werden sollen,
bzw. der Ver- und Entsorgungsleitungen zu Uberpriifen und zu dokumentieren, um evtl.
durch den Baustellenverkehr bedinge Schéden feststellen zu kénnen.

Die Gemeinde Schallstadt fordert, dass sich der Vorhabenirdger verpflichtet, die der
- Gemeinde Schalistadt entstshenden Kosten fiir die Beseitigung von Schéden an den be-
stehenden &ffentlichen Stralen und landwirtschaftlichen Wegen, die als BaustraRe ge-
nutzt werden sollen, bzw. an den durch die NBS betroffenen Ver- und Entsorgungsleitun-
gen nach Abschluss der Bauarbeiten zu erstatten, wenn diese Schiden nach dem durch-
zuflihrenden Beweissicherungsverfahren vor der Bauzeit noch nicht vorhanden waren.

X. Brand- und Katastrophenschutz

. Die Gemeinde Schallstadt fordert, dass der am stidlichen Tunnelportal des Mengener
Tunnels vorgesehene Rettungsplatz mindestens in einer Grife von 2.000 m? ausgelegt
wird. Die bislang vorgesehenen 1.500 m? reichen nicht aus. Allein die Landemdglichkeit
flir einen Hubschrauber erfordert 900 m2.

Die Gemeinde Schallstadt fordert, dass die Zufahrt zu dem stidlichen Tunnelportal (NBS-
km 211,028) so dimensioniert wird, dass ein Begegnungsverkehr LKW/LKW mit 24 Ton-
nen zulassiges Gesamigewicht (s. Stellungnahme der Freiwilligen Feuerwehr der Ge-
meinde Schallstadt vom 21.07.2020, Anlage 4) mdglich ist.

. Die Gemeinde Schallstadt fordert, dass das Gleisbett des Mengener Tunnsls in der Aus-
fuhrung betoniert und nicht geschottert wird, damit notfalls ein Einfahren von Fahrzeugen
in den Tunnel moglich ist und ausreichend Platz fiir Arbeiten- und Personenretiung gege-
ben ist.

. Die Gemeinde Schallstadt fordert, dass die Rettungstreppenhduser so dimensioniert
werden, dass verletzte Personen mit Tragen problemlos beférdert werden kénnen und
Begegnungsverkehr méglich ist.
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10.

.

Die Gemeinde Schalistadt fordert, dass die Rettungstreppenhauser des Mengener Tun-
nels so konzipiert sind, dass eine Kontamination durch Rauch im Einsatzfall ausgeschlos-
sen ist. Dies setzt voraus, dass ein permanenter Uberdruck herstelibar oder gegeben sein
muss.

Die Gemeinde Schallstadt fordert, dass an jedem Rettungsireppenhauszugang im Men-
gener Tunnel eine Rettungslore flir Personen- und Materialtransport auf dem Gieis vorge-
halten wird. An den Portalen ist dies bauseits bereits geplant.

Die Gemeinde Schallstadt fordert, dass eine technische Vorrichtung fiir die Erdung der
Oberleitung bauseits vorhanden ist, die per Knopfdruck durch die Einsatzkrafte der Feu-
erwehr ausgeldst werden kann.

Die Gemeinde Schallstadt fordert, dass die Ldschwasserleitung im Tunnel, die nach
Kenntnis der Gemeinde als Trockenidschleitung geplant ist unter permanentem Druck
steht und immer mit Wasser befiilit ist. Die Gemeinde weist darauf hin, dass eine solche
Loschwasserleitung nicht als Trockenldschleitung ausgefiihrt werden kann.

Die Gemeinde Schallstadt weist darauf hin, dass das geplante Léschwasserriickhaltebe-
cken mit einer Grofe von 400 m? bei idngeren Brandeinsétzen zu klein dimensioniert sein
kdnnte. Die Gemeinde Schallstadt regt an, dass die DB fiir diesen Fall einen Tankwagen-
Pendslverkehr zur Entlastung des Léschwasserriickhaltebeckens einplant und im Einsatz-
fall organisiert.

Die Gemeinde Schallstadt fordert, dass in der Bauphase alle Bauabschnitte und Baufort-
schritt des Mengener Tunnels eng mit der Freiwiligen Feuerwehr der Gemeinde
Schallstadt abgestimmt werden. Die Feuerwehrfithrung muss intensiv eingebunden und
informiert sein, da sich die Gefahrenlage sténdig &ndem wird. Die Feuerwehrfiihrung
muss die Freigabe fiir die weiteren Bauphasen erteilen.

Im Ubrigen nimmt die Gemeinde Schalistadt Bezug auf die Stellunghahme der Freiwilligen
Feuerwehr der Gemeinde Schallstadt vom 21.07.2020 (Anlage 4) und den darin gehann-
ten zusétzlichen Bedarf an Material, Sonderrlistung und Ausbildungsaufwand. Die Ge-
meinde macht sich die Forderungen der Freiwilligen Feuerwehr in vollem Umfang zu ei-
gen. Weitere Bedarfsanmeldungen nach § 3 Feuerwehrgesetz behdlt sich die Gemeinde
vor.
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XI. Bodenschutz

Durch den PfA 8.2 werden insgesamt rund 382.698 m? Boden dauerhaft verandert, d.h.
fir D@mme, Einschnitte, Grében und Tunnel in offener Bauweise in Anspruch genommen.
Insgesamt werden 347.560 m? versiegelte Flache fiir die geplanten Bauwerke bendtigt,
davon sind bereits 86.016 m? versiegelt. Somit betrégt die erforderliche zusitzliche Ver-
siegelungsfldche 261.544 m?.

Die Gemeinde Schallstadt fordert, die Erstellung eines Bodenschutzkonzepts nach
DIN 19639. Der Schutz der natUrlichen Bodenfunktionen ist sowohl im BNatSchG als
auch im BBodSchG verankert. Nach den vorliegenden Informationen ist ein ausreichender
Schutz der natlirlichen Bodenfunktionen bzw. deren Wiederherstellung nicht gegeben
bzw. es ist anhand der vorliegenden Unterlagen nicht priifbar, ob deren Schutz gewahr-
letstet werden kann. So wird im LBP zwar kurz der Obetboden angesprochen, der Unter-
boden jedoch nur bei der Zwischenlagerung genannt. Die Grenzen der Befahrbarkeit und
Bearbeitbarkeit nach DIN 18915 und DIN 19639 werden nicht erwéhnt. Deren Einhaltung
ist jedoch unabdingbar dafir, dass die spater wieder landwirtschaftlich genutzten Flichen
sachgerecht bearbeitet, gelagert und rekultiviert werden und die Béden wieder natiifiche
Bodenfunktionen erflillen kénnen. Die gesetzliche Verpflichtung nach § 7 BBodSchG in
Verbindung mit § 1 BBodSchG und § 15 BNatSchG, Vorsorge gegen schadliche Boden-
verdnderungen zu treffen, wird bel der NBS im Besonderen ausgeldst, da Bdden durch
unsachgeméfes Befahren, Umlagern, Zwischenlagern und (Wieder-)Einbauen verdichtet
und das Bodengeflige erheblich beeintréchtig werden, wenn keine entsprechenden Mafk-
nahmen zum Schutz der Boden vorgesehen werden. Dies gilt insbesondere, wenn - wie
hier — nach Beendigung der BaumaBnahme die natlirichen Bodenfunktionen ganz oder in
Teilbereichen erneut nach § 2 Abs. 2 Nr. 1 BBodSchG wiederhergestelit werden. Diese
Funktionen sind vorrangig nach § 1 BBodSchG zu sichern und bei unvermeidbaren Beein-
tréchtigungen wiederherzustellen.

Die Gemeinde Schallstadt fordert aulerdem, dass eine bodenkundliche Baubegleitung
eingesetzt wird. Diese bistet erst die Voraussetzung fiir den fachgerechten Umgang mit
den Boden, den Erhalt der natlirfichen Bodenfunktionen nach § 1 BBodSchG und die
Wiedernutzbarmachung der landwirtschaftlichen Flachen. Im Erlduterungsbericht (Unter-
lage 1) wird anstelle einer bodenkundlichen Baubegleitung lediglich eine ,Umweltfachliche
Baulberwachung® erwéhnt, ohne deren Aufgabenbereich zu konkretisieren. Dies ist nicht
ausreichend. Zum Erhalt der natlirlichen Bodenfunktionen entsprechend § 1 BBodSchG
ist aufgrund der umfassenden Eingriffe in das Schutzgut Boden eine bodenkundliche
Baubegleitung und vorherige Erstellung eines Bodenschutzkonzeptes vorzusehen.
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Xll. Grundwasserschutz

1. Die Gemeinde Schallstadt fordert, dass aufgrund der sensiblen Grundwasserverhaltnisse
und der Eingriffe in den Grundwasserkdrper zur fachgerechten Umsetzung der Mahknah-
men und zur Vermeidung von Schédden eine umweltfachliche Baubegleitung mit Schwer-
punkt Wasser / Gewésserschutz zu beauftragen ist.

2. Auferdem fordert die Gemeinde Schallstadt, dass im Bereich der Bahntrasse und in den
Bereichen der Bahnseitengraben Bdden mit hohem Schadstoffriickhaltepotential zu erhal-
ten oder wieder einzubauen sind. Dabei ist vor allem auf einen hohen Humusanteil, hohe
Pufferkapazitéiten (hoher pH-Wert, Kalkgehalt), ausreichende Feinbodenanteile und Bo-
denméchtigkeit zu achten. Die Vorgaben der Richtlinie 836.4107 ,Gewasserschutz und
Bodenschutz’ und in Wasserschutzgebisten der RistWag 2016 sind zu beachten. Die Un-
terhaltung der Entwasserungsleitungen in Wasserschutzgebieten muss sich nach dem
DWA Arbeitsblatt A142 richten. Die Dichtheit von Rohrleitungen ist vor Verfiillung des
Rohrgrabens nach den anerkannten Regeln der Technik zu (iberpriifen.

3. Die Gemeinde Schallstadt fordert weiter, dass die Auswirkungen des Tunnelbauwerks auf
den lokalen Grundwasserleiter auf der Basis der bisherigen Erkundungsergebnisse dar-
zustellen (zum Beispiel in Form eines hydrogeologischen Konzeptmodells) und fachlich zu
bewerten sind.

4. Ferner fordert die Gemeinde Schallstadt, die Funktion der in der Planunterlage 7.3 Blatt 2
eingezeichneten Entspannungsbrunnen zu erlutern. Die Gemeinde regt an, Anzahl und
exakte Position der Brunnen zu benennen und Aushauskizzen vorzulegen.

5. Durch die NBS werden im PfA 8.2 insbesondere folgende Wasserschutzgebiete tangiert:

WSG Nr. Zone | Bezeichnung Status
WSG 315 156 [HA March TB IlI festgesetzt
WSG 315 212 A Umkirch Spitzenwéldele fachtechnisch abgegrenzt
WSG 315 074 I Umkirch TB 2 festgesetzt
WSG 315 209 A TB Schorren fachtechnisch abgegrenzt
WSG 315 095 A/ | Hausen festgesetzt

HIB

Die Gemeinde fordert, fachtechnisch abgegrenzie Wasserschutzgebiets, fir die die
Schutzziele vorlaufig eingefiihrt sind, bei der Planung analog festgesetzter Wasser-
schutzgebiete zu behandeln. Die Gemeinde regt an, bei der Entwésserungsplanung u.a.
die Unterlage 9.1 Blatt 14 ff. entsprechend zu iberarbeiten.
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6.

10.

11.

Fir Wasserschutzgebiete der Zonen |1t / IlIA ist ausgefiihrt, dass Bdschungen und Sei-
tengraben eine technische Dichtschicht (KG1, mindestens 20cm, siehe z.B. Unterlage 9.1
Blatt 8 fi.) erhalten. Zur Dichtigkeitswirkung der Schutzschicht sind keine Angaben ge-
macht. Geméalt RiStWag 16 (Kap. 7.2) sind in Wasserschutzgebieten auch im Bo-
schungsbereich Abdichtungen von mindestens 40cm Machtigkeit und kf-Wert Klei-
ner/gleich 107 einzubauen sowie eine 40cm méachtige Oberbodenabdeckung aufzubrin-
gen. Die Gemeinde fordert, dass die Vorgaben der RiStWag eingehalten werden.

Fir Bauabschnitte in Zone [llb ist im Erlduterungsbericht eine versiegelnde Schutzschicht
unterhalb des Bahnkdrpers vorgesehen, die nicht die Bdschungen und die Entwisse-
rungsgraben mit umfasst. Die Gemeinde regt an, eine mineralische Abdichtung zu ver-
wenden und auf den Einsatz von Kunststoffbahnen zu verzichten.

In Planunterlage 12.1, Erluterungsbericht, Seite 8 ff. ist sine tabellarische Zusammen-
stellung aller wasserrechtlich relevanten Tatbestdnde enthalten. Darin wird nicht unter-
schieden zwischen Eingriffen in das Grundwasser wihrend der Baugzeit, fiir die in Anhin-
gigkeit des in der Bauumsetzung festzulegenden detaillierten Bauverfahrens die Geneh-
migungen gesondert eingeholt werden, und solchen Eingriffen, liber die die Planfeststel-
lungsbehdrde entscheidet. Hier ist zu berlicksichtigen, dass fiir letztere in den Unterlagen
zur Planfeststellung eine h&here Informationsdichte vorausgesetzt werden muss. Die
Gemeinde regt an, eine solche Kennzeichnung in der Tabelle nachzuliefern.

Flr Grundwasserhaltungen ist grundsatzlich erforderlich, dass vorab eine technische
Beschreibung der Wasserentnahmeeintichtungen vorgelegt wird. Die Gemeinde fordert,
dass die durch die Grundwasserabsenkungen voraussichtlich anfallenden Wassermengen
vorab rechnerisch ermittelt werden und deren schadlose Ableitung dargestellt wird. Dort
wo nicht gesondert eine wasserrechtliche Genehmigung eingeholt wird, sind diese Anga-
ben in den Planfeststeliungsunterlagen zu ergénzen. Im Betrieb sind fiir Grundwasserhal-
tungen die tatsachlich anfallenden Wassermengen zu ermitteln und aufzuzeichnen.

Die Gemeinde Schallstadt fordert, dass fir Bauphasen innerhalb von Wasserschutzgebie-
ten vorab ein Alarmplan flir Unfélle mit wassergefdhrdenden Stoffen erstellt und auf der
Baustelle vorgehalten wird. Dieser Alarmplan muss tagesaktuell (iber Alarmierungswege
und gegebenenfalls lber Sofortmafinahmen am Unfaliort bei Unfallen mit wassergefahr-
denden Stoffen informieren. Der Alarmplan ist vorab jeweils bei Beginn sines neuen Bau-
abschnitts mit der zustindigen unteren Wasserbehdrde abzustimmen und allen Mitarbei-
tern mit Leitungsfunktion auf der Baustelle gegen Unterschrift zur Kenntnis zu geben.

Die Gemeinde Schallstadt fordert, im Zuge der Baumafnahme sicherzustellen, dass der
Auftragnehmer grofite Vorsicht hinsichtlich Verlusten von Kraft- und Betriebsmitteln der
Maschinen, Gerate und Fahrzeuge walten |&sst. Baumaschinen sind gegen Tropfverluste
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12.

und auslaufende Kraft- und Betriebsmitte! zu sichern. Die Baumaschinen sind an jedem
Betriebstag auf einen betriebstechnisch einwandfreien Zustand durch eine fiir die Baustel-
le verantwortliche Person zu priifen.

Dariiber hinaus fordert die Gemeinds, dass fiir den Umgang mit wassergefahrdenden
Stoffen in Wasserschutzgebieten und deren Lagerung die Bestimmungen der AwSV in ih-
rer jeweils aktuellen Fassung zu beachten sind.

Xlll. Niederschlagswasserbeseitigung/Regenwasserbehandiung (Entwésserung)

. Bei dem Entw&sserungskonzept ist zwischen Ostseite und Westseite zu unterscheiden:

Das Niederschlagswasser, das auf der Ostseite des Bahnkdrpers anféllt, wird in Teilbe-
reichen in Bahnseitengrében gefasst und gedrosselt in den néichstgelegenen Vorfluter
eingeleitet. Auberdem wird auf der Ostseite anfaliendes Niederschlagswasser noch tber
Mehrzweckleitungen, bzw. iiber Sammellsitungen, die unter Versickerungsmulden
angeordnet sind, zu Regenriickhaltebecken zugefiihrt. Die Versickerungsmulden wer-
den zum Schutz vor einer Infiliration des Niederschlagswassers in das Grundwasser bzw.
Infiltration des Grundwassers in die Mehrzweckrohre abgedichtet, um esine ungewolite
Grundwasserablsitung zu verhindemn,

Das Niederschlagwasser, das auf der Westseite anfillt, wird gemeinsam mit dem auf der
BAB A5 anfallenden behandlungsbediirfigen Niederschlagswasser (Ostseite) {iber eine
30 cm méchtige belebte Bodenzone der Tiefenentwésserung mit Sohlabdichtung und
anschlieBender Sammelleitungen (Mehrzweckrohre) zugefiihrt. Die Sammelleitungen
sind an Hebeanlagen angeschlossen. Die Hebeanlagen pumpen das Niederschlagswas-
ser Uber 7 Regenklarbecken (RKB = Absetzbecken im Dauerstau mit Tauchwand zum
Ruckhalt von Leichtstoffen). Im weiteren Verlauf wird das Niederschlagswasser iiber
nachgeschaltete Regenriickhaltebecken (RRB) gedrosselt in Gewésser bzw. Griben ab-
geleitet. Aufgrund der Bilindelung von NBS und BAB A5 wird die gemeinsame Entwisse-
rung mit einer versiegelten Schutzschicht innerhalb der Wasserschutzzone bis an den
BAB-Fahrbahnrand ausgefiihrt.

Im Tunnelbauwerk (NBS-km 208,805 -211,028) ist keine Oberfidchenentwéisserung vor-
gesehen.

Die Einleitpunkte und Einleitmengen sind in Unterlage 12.1 (S. 21 f.) beschrieben. Hierauf
nehmen die entwésserungstechnischen Lagepléne in Unterlage 12.2 Bezug.

Die Einleitung in die jeweiligen Vorfluter erfolgt gedrosselt. Die gedrosselten Einleitungs-
mengen, die in die vorgesehenen Vorfluter eingeleitet warden, sind in Tabelle 3 der Unter-
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lage 12.1 aufgefiihrt. Diese Einleitmengen wurden nach dem Merkblatt DWA-M 153 unter
Berlcksichtigung der jeweiligen Wasserspiegelbreiten sowie der angeschlossensn un-
durchldssigen Gesamtiflichen bewertet. Die Entwésserungsanlagen sind fiir ein 10-
jahrliches Bemessungsereignis dimensioniert.

2. Die Gemeinde Schallstadt fordert, die Unterlagen zu dem Regenriickhaltebecken 7 bei
NBS-km 211,3 um die vorgeschailteten Regenklérbecken 7 und die Hebeanlage zu ergan-
zen. In den Vorliegenden Planunterlagen ist das Regenriickhaltebecken 7 bislang chne
Regenklarbecken und ohne Hebeanlage dargestelit. Fiir alle drei Entwasserungsanlagen
liegen derzeit auch noch keine fachtechnischen Nachweise und detaillierte Beschreibun-
gen vor. Dies gilt insbesondere fiir die Angaben der Drosseleinrichtungen und die Anga-
ben einer ausreichenden Bemessung der Pumpleitung des Hebewerks bei NBS-km
211,320. Die Gemeinde Schallstadt regt an, diese Unterlagen und Angaben nachzu-
reichen.

Die Gemeinde Schallstadt regt ferer an, nachvollziehbar darzustellen, welche konkrete
Wassermenge (ber Leitungen in und aus den Regenriickhaltebecken Nr. 6 und 7 abge-
fihrt wird. In den nachzureichenden Plénen solite auch die Verbindung der Entwasse-
rungsgraben untereinander in den Entwésserungsplinen eindeutig dargestellt werden,
Dies gilt z.B. fir den Verlauf des G106 und G107. AuRerdem regt die Gemeinde
Schallstadt an, die Ausfiihrung der Drosseleinrichtungen naher zu beschreiben.

Gem. RiStWag 2016 (Kap 7.2) sind in Wasserschutzgebieten — inshesondere bei Neuan-
legung der gemeinsamen westlichen Entwésserungen mit der BAB 5 — auch Boschungs-
bereiche mit Abdichtungen von 40 cm Méchtigkeit und kf-Wert < 107 m/s einzubauen so-
wie eine 40 cm méchtige Oberbodenabdeckung aufzubringen. Es wird empfohlen, mine-
ralische Abdichtungen zu verwenden und auf den Einsatz von Kunststoffdichtungsbahnen
zu verzichten, Auch bei den fachtechnisch abgegrenzten WSG'en sind die Vorgaben ge-
maf RiStWag 2016 zu verwenden.

Die Gemeinde Schallstadt regt an, in den zu ergénzenden Unterlagen darzustellen und zu
beschreiben, wie die Entwésserungsanlagen und der Béschungsbereich konkret ausge-
bildet werden sollen. Hierzu ist seine Querschnittszeichnung mit Planumschutzschicht vor-
zulegen sowie die ki-Werte von Schutzschichten und der mittlere hichste Grundwasser-
stand anzugeben. Dies betrifft auch den Abschnitt von NBS-km 211,676-212,875. In den
Planfeststellungsunterlagen wird das anfallende Niederschlagswasser, das durch eine
Trogentwésserung abgeflinrt werden soll, weder hydraulisch nachgewiesen noch in einem
Regelquerschnitt detailliert beschrieben. Die Gemeinde Schallstadt regt an, diese Nach-
weise mit detaillierten Angaben nachzureichen.
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3. Im Havariefall besteht nach den Planfeststellungsunterlagen in den Regenklarbecken auf
der Westseite die Mdglichkeit zum Abscheiden von Leichffliissigkeiten, welche den Re-
genrlckhaltebecken vorgeschaltst sind. Zudem werden fiir den Fall einer Einleitung von
verunreinigten Abfllissen in die Regenriickhalterdume jeweils ein Notverschiuss sowie ein
Notiiberlauf fiir den Uberlastungsfall im Regenriickhaltebecken vorgesshen.

Im Havariefall im Tunnel Mengen etfolgt die Ableitung bzw. die Zwischenspeicherung in
einem Ldschwasserauffangbecken, dass sich im Tiefpunkt am Tunnelportal Siid befindet.
Das Becken wird mit einem Gesamtvolumen von ca. 400 m? hergestellt. Das anfallende
Loschwasser kann mit Tankwagen abgefahren werden. Das Schieppwasser, welches in
den Portalbereichen des Mengener Tunnels anfélit, wird iber die Tunnelsohle ebenfalls in
den Ldschwasserauffangbecken geleitet und von dort in die Entwésserungsanlagen der
Streckenentwasserung gepumpt. Um eine Einleitung des L8schwassers in die Strecken-
entwésserung zu vermeiden, wird eine Absperrvorrichtung vorgesehen. Diese ist im Er-
eignisfall zu sperren (siehe Erlduterungsbericht, Unterlage 1). Ein Havariekonzept liegt
derzeit noch nicht vor.

Die Gemeinde Schallstadt fordert, in den zu erginzenden Unterlagen einen Havarieplan
vorzulegen, in dem die Standorte der Ldschwasseriickhalteanlagen planerisch und
textlich dargestellt sind. AuRerdem muss der Havarieplan eine Entwésserungsbeschrei-
bung mit den zugehdrigen Detailpldnen enthalten. Die Gemeinde Schallstadt regt an, den
Havarieplan mit dem Fachbereich fiir Brand und Katastrophenschutz (Landratsamt Breis-
gau-Hochschwarzwald), dem Amt fir Brand- und Katastrophenschutz (Stadt Freiburg)
und der Gemeinde Schallstadt frilhzeitig abzustimmen.

Die Gemeinde Schallstadt fordert, in geeigneter Weise sicherzustellen, dass im Ereignis-
fall in dem Ldschwasserauffangbecken das erforderliche Gesamtvolumen von ca. 400 m?
auch verfiigbar ist.

Die Gemeinde Schallstadt bittet um Bestétigung, dass die DB nach einem Brand das ge-
sammelte Loschwasser schadlos entsorgen wird.

4, Die Gemeinde Schallstadt fordert, im Bereich der Baustrafen, Wirtschaftswege und ins-
besondere fiir die geplanten Baustelleneinrichtungsflichen (Detailplane mit Regelquer-
schnitten) zur fachlichen Bewertung der Entwéisserungsplanung ein detailliertes Entwéis-
serungskonzept vorzulegen. Ein solches detailliertes Entwésserungskonzept Ist bislang in
den vorliegenden Planfeststellungsunterlagen nicht enthalten.

Die Gemeinde Schallstadt regt an, die geplanten Baustelleneinrichtungsfizichen grund-
satzlich breitfléchig {iber den belebten Oberboden zu entwissern. Baustelleneinrichtungs-
flachen sind aulerhalb von Uberschwemmungsgebieten anzulegen. Sofern Baustellen-
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einrichtungen innerhalb von Wasserschutzgebieten hergestelit werden, fordert die Ge-
meinde Schallstadt, das anfallende Oberfléichenwasser nach den Vorgaben der (RiStWag
2016) zu sammeln und aus dem Wasserschutzgebiet herauszuleiten.

Je nach Verschmutzungs- und Belastungsgrad der geplanten Baustelleneinrichtungsfia-
chen sind mdglicherweise weitere Regenwasserbehandlungen erforderlich. Die Gemeinde
Schalistadt regt an, hierzu detaillierte Unterlagen und Angaben (z.B. Lager- und Baumate-
rialbeschreibung) nachzursichen.

XiV. Hochwasserschutz

1. Die Unterlagen zur Regelung der wasserwirtschaftlichen Sachverhalte mit Bezug auf die
Oberflachengewésser finden sich im Wesentlichen in den Unterlagen U20 und U21 sowie
in den entsprechenden Bauwerksplénen und dem Bauwerksverzeichnis U4. Die Unterlage
U12 liefert Aussagen zur Entwésserung der geplanten Gleisstrecke.

Durch den Abschnitt 8.2 der Neubaustrecke des 3. und 4. Gleises der Rheintalbahn ist
das folgende Uberschwemmungsgebiet (USG) betroffen:

o USG Miihlebach/Holzgraben auf der Gemarkung Schallstadt (NBS-km 208,297).

Im Bereich der geplanten Eisenbahntberfiihrung tber den Brunnengraben auf der Ge-
maricung Mengen (NBS-km 211,288) (BW 62) gibt es z2  r derzeit kein berechnetes und
festgesetztes Uberschwemmungsgebiet. Das Biiro Ficﬁtner schétzt die Situation hierzu
auf Seite 48 der Unterlage 20 wie folgt ein: ,...auftretende Abflussmengen bei Hochwas-
ser sind nicht bekannt und kénnen nur schwer abgeschitzt werden...*.

2. Die Eisenbahniiberfiihrung tber den Brunnengraben auf der Gemarkung Mengen (NBS-
km 211,288) (BW 62) soll laut Planfeststellungsunterlagen als nach unten offenes Rah-
menbauwerk mit einer lichten Weite von 6,5 m ausgefiihrt werden. Die Linge des Bau-
werks betrdgt laut Planunterlagen 11,46 m. Eine lichte HShe wird in den Planunterlagen
nicht angegeben. Der Freibord wird abgeschétzt auf = 50 cm angegeben. Den vorliegen-
den Planfeststellungsunterlagen [dsst sich nicht entnehmen, ob sich dieser Zwischenraum
bei Hochwasserablaufen aufgrund der unterschiedlich groen Durchiassweiten des ge-
planten Bahndurchlasses (Abflussquerschnitt 9,75 m?) und des bestehenden Durchlasses
unter BAB 5 mit Hochwasser filllt.

3. Die Gemeinde Schallstadt fordert, den Bereich zwischen dem Ortsrand Mengen und dem
Autobahndurchlass des Brunnengrabens als faktisches Uberschwemmungsgebiet Brun-
nengraben (NBS-km 211 — 211,35) zu behandeln und ein hydrologisch/hydraulisches
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Modell zu erstelien, in dem die Auswirkungen der NBS auf das zukiinftige Abfluss- und
Ausuferungsverhalten des Brunnengrabens im Brunnengraben-Einzugsgebiste sowie im
Bereich siidlich des Mengener Tunnels ermittelt werden. Ausweislich der derzeitigen
Hochwassergefahrenkarte (HWGK, Anlage 3) befinden sich in dem Bereich siidlich
des Brunnengrabens Uberflutungsfiichen HQqpo und teilweise sogar HQso. Daher ist
davon auszugehen, dass dieser Bersich als faktisches Uberschwemmungsgebiet anzu-
sehen ist. Hierdurch soll Gberpriift werden, ob flir das Bauwerk der Eisenbahniiberfiihrung
Uber den Brunnengraben auf der Gemarkung Mengen (NBS-km 211,288) (BW 62) die in
Baden-Wirttemberg geltenden gesetzlichen Anforderungen bei der Planung von Durch-
lassen an Verkehrsanlagen eingehalten werden. Dabei ist sicherzustellen, dass fiir die
Gebaude in der Ortslage Mengen und die vorhandenen Geb#ude entlang des Alten Bien-
ger Wegs keine Verschlechterung der Hochwassersituation eintritt und keine zusatzliche
Hochwassergefahr geschaffen wird.

4. Die Gemeinde Schallstadi fordert, dass entsprechend der Rechtslage in Baden-
Wirttemberg bei dem Neubau der NBS/ABS ein schadloser Hochwasserabfluss grund-
satzlich nur dann gewéhrleistet ist, wenn eine Leistungsfahigkeit von HQ100 unter Beach-
tung des erforderlichen Freibords gegeben ist. Dabei miissen (analog zu den Hochwas-
serschutzanlagen) bei der Dimensionierung von Briicken/Durchidssen auch Klimainde-
rungen mitberiicksichtigt werden.

Zudem muss untersucht werden, ob sich durch Neubauten (auch anstelle schon vorhan-
dener Briicken) der Hochwasserabfluss nachteilig auf Ober- oder Unterlieger auswirkt. In
diesem Fall sind in der Folge weitere MaRnahmen zu ergreifen, um solche nachteilige
Auswirkungen auf Ober- und Unterlieger zu kompensieren.

3. Auch der Bereich zwischen der geplanten Trasse der NBS und der BAB 5 (Abfluss-
querschnitt 7 m?) muss als Teil des potentiellen Uberschwemmungsbereichs des
Brunnengrabens angesehen werden. Die geplante NBS riickt im PfA 8.2 siidlich des
Tunnelbauwerks Mengener Tunnel immer weiter von der Linienflihrungen der BAB 5 ab.
Dadurch verlauft der geplante Bahndamm auf Hohe des Brunnengrabens bereits mit ei-
nem Abstand von ca. 40 m zur BAB 5. Durch diese Linienfiihrung entsteht zwischen dem
geplanten Bahndamm und dem bestehenden Damm der BAB 5 ein Zwischenraum mit ei-
ner Lange von ca. 370 m und einer durchschnittlichen Breite von ca. 20 m.

XV. Kommunikation mit dem Vorhabentriager wihrend der Bauphase

Die Gemeinde Schalistadt fordert, dass ihr spétestens zwei Monate vor Baubeginn eine
Adressliste mit Ansprechpartnern der DB Projektbau wihrend der Bauphase {bermittelt wird,
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sodass bei Stérungen sofort die Kommunikation hergestellt werden kann und die erforderli-
chen Maflnahmen umgehend eingeleitet werden kénnen.

Dr: Thomds Burmeister

Rechtsanwalt
Fachanwalt fiir Verwaltungsrecht




